Agjencia Kombétare e Arsimit, Formimit Profesional dhe Kualifikimeve
Sektori i Skeletkurrikulave dhe Standardeve té Trajnimit té Mésuesve né AFP

MATERIAL MESIMOR

Né mbéshtetje té mésuesve dhe nxénésve té drejtimit mésimor

SHERBIME MJETESH TRANSPORTI

Niveli 11T
NR. 2

Ky material mésimor i referohet:

» Léndés profesionale: “Sistemet moderne né mjetet e transportit”, 68 oré,

KL.13 (L-18-301-12).

> Temave mésimore:

e Kilasifikimi i sistemeve moderne né mjetet e transportit
e Sistemet moderne té sigurisé sé l1évizjes né mjetet e transportit

e Sistemet moderne té sigurisé fizike (kundra vjedhjes) té mjeteve té
transportit

e Sistemet moderne té orientimit (navigimit) té mjeteve té transportit

e Sistemet moderne pér pérmirésimin e parametrave tekniké té mjeteve té
transportit

e Sistemet moderne té komfortit né mjetet e transportit

e Sistemet moderne pér mbrojtjen e mjedisit nga efektet negative té mjeteve
té transportit

e Mijetet e transportit té sé ardhmes

Pérgatiti:

Nexhmi Ferhati
Tirané, 2014




Tema 1: Klasifikimi i sistemeve moderne né mjetet e transportit.

1. Réndésia e sistemeve moderne né mjetet e transportit.

Mjetet e sotme t€ transportit jan€ makina shumé t€ ndérlikuara dhe pérmbajné sisteme
teknologjike t€ shumta dhe t€ shuméllojshme. Kéto sisteme pérb&hen nga shumé detale, nyje,
mekanizma, pajisje dhe aparate g€ kryejné funksione té caktuara né mjetet e transportit. P&r
mé shumé se njé shekull, qysh nga prodhimi i automjeteve t€ para me motor me djegie té
brendéshme, industria e mjeteve t€ transportit vazhdimisht e ka pérmirésuar teknologjin€ pér
prodhimin dhe pérdorimin e tyre me géllim uljen e kostove, rritjen e produktivitetit, rritjen e
shpejtésisé, rritjen e siguris€, lehtésimin e drejtimit, rritjen e komfortit, mbrojtjen e mjedisit
etj. Veé&shtir€é t€ gjendet ndonjé fushé tjetér ku t€ rejat e mekanikes, hidraulikés,
elektroteknikés, elektronikés, materialeve, automatikés, kompjuterave dhe ¢do shkence tjetér
t€ gjejné zbatim t€ menjéhershém sikurse kan€ gjetur te mjetet e transportit. Zhvillimet
shogérore dhe ekonomike t€ sotme por edhe vét€ ményra e jetesés jané t€ lidhura ngushté me
teknologjin€ e mjeteve t€ transportit.

Kombinimi i t& arritjeve mé té fundit t€ shkencave dhe teknologjis€ ka krijuar “sistemet
moderne” te t€ cilat bazohet ndértimi dhe funksionimi i mjeteve té transportit. Sot, né themel
té kétyre sistemeve géndron pé€rdorimi i pajisjeve t€ kompjuterizuara qé¢ mundésojné njé
bashkérendim t€ pérsosur t& veprimit, kontrollit dhe komandimit t& t& gjitha pjeséve té tjera té
mjeteve t€ transportit.

2. Klasifikimi i sistemeve moderne né mjetet e transportit.

Sistemet moderne né€ mjetete e transportit jané n€ zhvillim t€ vazhdueshém dhe &shté véshtiré
té béhet njé klasifikim i vetém pér to. M€& poshté tregohet njé lloj klasifikimi qé i referohet
kryesisht funksioneve (detyrave) q€ kryejné kéto sisteme:

» Sistemet moderne pér rritjen e siguris€ s€ l€vizjes né mjetet e transportit
- sistemi i monitorimit t€ presionit t&€ gomave
- sistemi pér parandalimin e pérplasjeve
- sistemi ndihmés i parkimit
- sistemi prindé€ror i kontrollit
- sistemi paralajmérues pér shmangien nga korsia
- sistemi i kontrollit elektronik té stabilitetit
- sistemi i monitorimit t€ vémendjes sé drejtuesit
- sistemi kundér bllokimit t€ frenave
- sistemi i rregullimit t€ distancés midis automjeteve
- sistemi i rregullimit t€ ndrigimit t€ pérparmé
- sistemi i airbag-ut
- sistemi i pasqyrés vet-errésuese
- sistemi pér shmangien e “zonés sé errét”
- sistemi autonom i frenimit emergjent
» Sistemet moderne pér rritjen e sigurisé fizike (kundra vjedhjes) né mjetet e transportit
- sistemi paralajmérues
- sistemi bllokues
- sistemi gjurmues
» Sistemet moderne pér orientimin e mjeteve té transportit



- sistemi i navigatorit
- sistemi GPS
- sistemi i instrumenmteve t€ mjetit
- sistemi i komunikimit
» Sistemet moderne pér pérmirésimin e parametrave tekniké t€ mjeteve té transportit
- sistemi automatik i transmisionit
- sistemi i frenimit rigjenerues
- sistemi i diagnostikimit “on-board”
- sistemi i komandimit elektronik t&€ motorit
- sistemi i komandimit elektronik t€ fazés s€ valvolave
- sistemi i komandimit elektronik t&€ fluturés s¢€ ajrit
- sistemi i aerodinamikés aktive
- sistemi i ¢aktivizimit t€ cilindrave
» Sistemet moderne pér pérmirésimin e konfortit né mjetet e transportit
- sistemi i komandimit t€ fshiréseve t€ xhamit
- sistemi i komandimit t€ ndri¢imit t€ brendshém
- sistemi i paraqitjes s€ t€ dhénave né€ xham
- sistemi i pagesave elektronike
- sistemi i komandimit t€ ndenjéseve
- sistemi i komandimit elektronik t& pérforcuesit té drejtimit
- sistemi i rregullimit t&€ mjedisit né kabiné
- sistemi i pakésimit t€ zhurmave né kabiné
- sistemi aktiv i suspensioneve
» Sistemet moderne pér mbrojtjen e mjedisit nga efektet ¢ mjeteve té transportit
- sistemi 1 pakésimit t€ ndotjes nga puna né minimo
- sistemi 1 pakésimit t€ zhurmave té kolektorit t€ shkarkimit

Tema 2: Sistemet moderne té sigurisé sé lévizjes né mjetet e transportit

Sistemet moderne t€ sigurisé s€ l€vizjes nga mjetete e transportit shérbejné pér t€ rritur
siguriné e lévizjes n€ kushte t& ndryshme rrugore dhe né shpejtési t€ médha t€ 1€vizjes s€
mjetit. N& két€ ményré, kéto sisteme pakésojné mundésiné pér démtime fizike t€ mjetit t&
transportit dhe cka ésht€é mé e rénd€sishme, zvogélojné dukshém mundésiné e ndodhjes sé&
aksidenteve dhe démtimeve t€ drejtuesit t€ mjetit dhe t€ udhétaréve t€ tjer€. Sistemet e
sigurisé s€ 1€évizjes “mbikqyrin” parametrat e ndryshém gjaté ecjes sé mjetit dhe, nése kéto
parametra jané té tilla qé rrezikojn€ siguriné e lévizjes, ndérhyjné duke vepruar ose duke
sinjalizuar pér t€ béré korigjimet e duhura.

1. Sistemi i monitorimit té presionit té gomave

Sistemi i monitorimit t€ presionit t& gomave (Tire Pressure Monitoring Systems - TPMS)
gsht€ 1 detyrueshém né t€ gjitha autoveturat g€ prodhohen né€ Europé pas vitit 2012. Ky
sistem monitoron temperaturén dhe presionin e brendshém té rrotave té automjetit dhe
sinjalizon drejtuesin e mjetit nése goma shfryn dhe humbet presionin e ajrit. Kjo humbje e
presionit mund t€ ndodhé€ dhe né ményré natyrore pér shkak t€ depértimit t€ ajrit me presion
né materialin e gomés dhe ky fenomen €shté mé i dukshém né klimé t€ ngrohté.

Gjaté ecjes, te njé gom€ me presion mé t€ ulét se sa i duhuri, muret anésore té saj do té
pérkulen mé shumé duke krijuar temperatura mé té larta. K&éto e démtojné materialin e gomés



dhe rrisin mundésiné e carjes ose plasjes dhe té aksidenteve. Por véshtirésia kryesore pér té
matur presionin e gomave gjaté ecjes vjen pér shkak se rrota rrotullohet me shpejtési dhe
Eshté e véshtiré té€ realizosh lidhje elektrike t€ drejtpérdrejta pér matjen. Te rrota veprojné
edhe ngarkesa t€ tjera si férkime, lagéshtir€, kimikate dhe forca centrifugale. Sistemi i
Monitorimit t& Presionit t&€ Gomave duhet t&€ konstruktohet pér t€ pérballuar kéto ngarkesa
dhe pér té plotésuar katér kérkesa bazé:

(i) té garantoj€ vendosjen e sensorit né gomén ose rrotén e mjetit;

(i) té mundésojé dérgimin e rrymés te sensori;

(ii1) té mundésojé marrjen e t€ dhénave nga sensori;

(iv) t€ mundésoj€ dérgimin e informacionit te drejtuesi i mjetit.

Sistemet e drejtpérdrejté vendosin né brendési t€ dhomés sé ajrit t€ secilés gomé njé
sensor/transmetues sinjalesh. Ndérsa njé marrés sinjalesh me antené, i vendosur n€ automjet,
sinjalizon menjéheré drejtuesin e mjetit nése presioni i ajrin né€ ndonjé prej gomave &shté
zvogéluar poshté vlerave té lejuara (shih fig.1).

Fig.1. Sistem i drejtpérdrejté pér mnitorimin e presionit té gomave

Sistemet jo té drejtpérdrejté pérdorin sensorét e shpejtésisé sé rrotave né sistemin ABS (Anti-
lock Braking System) pér t€ béré krahasimin e shpejtésis€ s€ rrotullimit t€ secilés rroté
kundrejt t€ tjerave. Nése njéra nga rrotat Eshté e shfryré, ajo do té keté diametér mé t& vogél
dhe do té béjé njé¢ numér mé t€ madh rrotullimesh se sa tre t€ tjerat. Sistemet mé t€ fundit
marrin t€ dhéna nga sistemet e tjera t€ kontrollit elektronik té€ stabilitetit t&€ mjetit, q€ jané t&
afta t€ “ndjejné” rénien e presionit né njé€, dy, tre apo né té gjitha rrotat e mjetit.

2. Sistemi pér parandalimin e pérplasjeve

Sistemi i Parandalimit t€ Pérplasjeve (Precrach Safety) e paralajméron drejtuesin e mjetit pér
rrezikun e njé pérplasjeje pérpara si dhe ndérmerr disa veprime pér t€ pérmirésuar sigurin€ e
mjetit nése drejtuesi i tij nuk vepron pér t&€ shmangur kété pérplasje. T€ dhénat tregojné qé ky
sistem e pakéson forcén e pérplasjes deri né 40%.

Sistemi i Parandalimit t€ Pérplasjeve pérdor njé radar ose sensoré té rrezeve lazer pér té
pércaktuar nése mjeti po kércénohet nga ndonj€ pérplasje pérballé. Nése pércakton rrezikun,
sistemi paralajméron drejtuesin me sinjale zanore. Nése drejtuesi nuk ndérmerr ndon;jé
veprim t€ menjéhershém pér t€ ulur shpejtésiné e mjetit, at€here sistemi vepron automatikisht
duke bllokuar rripin e sigurisé dhe duke rritur forcén né pedalin e frenimit, duke pérgatitur
frenat pér njé performancé mé t&€ mir€. Disa sisteme, b&jné dhe mbylljen e dritareve pér té
pakésuar démet e plagosjeve, béjné njé fryrje paraprake t&€ “airbag”-éve, drejtojné€ ndenjéset



né nj€ pozicion mé t€ sigurté, si dhe ngrejné mbéshtetéset e kokave. Disa sisteme veprojné
késhtu dhe rrisin siguriné edhe gjaté pérplasjeve nga pjesa e pasme e mjetit.

Disa sisteme té pajisur me radar€, monitorojné mjetet qé ecin pérpara dhe nése pércaktojné
ndonjé€ pérplasje t&€ mundéshme t€ tyre, menjheré veprojné né pedalet pérkatése duke ulur
shpejtésiné dhe duke béré frenimin e mjetit pér t€ mos u pérfshiré né pérplasjen qé po ndodh
pérpara.

3. Sistemi ndihmés i parkimit

Sistemet e parkimit (Parking system) jané té shuméllojshém, nga sistemet ¢ thjeshta q€ e
ndihmojné drejtuesin e mjetit duke i treguar distancén e objekteve nga mjeti gjaté parkimit,
deri te sistemet plotésisht automatike qé e parkojné mjetin n€ hapé&sira minimale, me pak ose
aspak ndihmé nga drejtuesi. Kéto sisteme pérdorin sensoré akustiké dhe/ose sensoré té
radaréve qé pércaktojné distancén e mjeteve t€ tjera, mureve, njerézve ose objekteve té
ndryshme né aférsi t€ mjetit. Mund té p€rdoren edhe sensoré té€ pamjeve g€ dallojné vijat e
drejta ose t€ lakuara t€ shénuara n€ rrugé ose né€ sheshe parkimi.

Fig.2. Sistem automatik pér parkimin e mjetit

Né figurén 2 tregohet njé sistem parkimi g€ vepron automatikisht né sistemin e drejtimit pér
té ndihmuar drejtuesin t€ parkojé. Sistemi aktivizohet duke shtypur njé buton, ai mat
distancén midis mjeteve duke pérdorur sensoré me ultratinguj dhe pércakton nése ka hapésiré
té mjaftueshme pér parkim. M€ pas sistemi vepron te mekanizmi i kthimit dhe drejtuesi
thjesh ndérron marshet dhe komandon gazin. Sistemet e plota automatike komandojné
njékohésisht gazin, mekanizmin e kthimit dhe frenat pa ndérhyrjen e drejtuesit t&€ mjetit.

4. Sistemi prindéror i kontrollit.

Sistemi prindéror i kontrollit (Parental Control), népérmjet
njé c¢elési t& vecanté pér ndezjen e mjetit, vepron te disa
parametra t€ funksionimit t€ mjetit dhe i kontrollon ato.
Pra, prindérit i japin njé celés t€ vecanté t€ automjetit
femijés s€ tyre q€ sapo ka mbushur moshén dhe ka marré
patentén e drejtimit té mjetit (fig.3).

Né momentin e ndezjes s€ automjetit, ky c¢elés i vecant€ i
transmeton sistemit t€ kontrollit prindéror informacione
elektronike té caktuara, té cilat kufizojné disa parametra té
tilla si shpejtésia maksimale e mjetit, volumi i zérit t&
radios dhe té tjera qé kané t€ b&né me rreziget gjaté Fig.3. Kontrolli prindéror
1évizjes me automjet.




5. Sistemi paralajmérues pér shmangien nga Korsia.

Sistemi paralajmérues pér shmangien nga korsia (Lane Departure Warning System)
kontrollon pozicionin e automjetit dhe paralajméron drejtuesin kur automjeti fillon t&é dalé
jashté shenjave té€ korsisé ku po 1éviz (fig.4), me pérjashtim té rasteve kur éshté dhéné sinjali i
kthimit ose shpejtésia &shté poshté njé vlere té caktuar. Dalja e pavullnetéshme nga korsia
mund t€ shkaktohet nga humbja e vémendjes dhe pérgjumja e drejtuesit t&€ mjetit, ose edhe
nga kushtet e kéqija atmosferike, me pasoja t€ rénda nga pérplasja ballore.

Sistemi paralajmérues pér shmangien nga korsia pérdor njé sensor té figurés (videokamer) té
vendosur mbi pasqyrén qé pérdoret pér té€ paré mbrapa, dhe ky sensor “ndjen” vijat (shenjat)
e korsis€. Kjo videokamer regjistron pamjet e rrugés pérpara mjetit, t€ ndricuara nga drita
natyrale ose nga ndriguesit e mjetit. Pamja dérgohet nga kamera né analizues elektronik
(procesor) dhe nése mjeti rrezikon té dalé jashté shenjave kufizuese té korsis€, sistemi
paralajméron drejtuesin me njé alarm zanor, me dridhje té timonit ose me dridhje t€ jastékut
mbéshtetés né ndenjése. Sistemi konsideron edhe shpejtésiné e 1évizjes s€ mjetit pér ti dhéné
kohén e duhur drejtuesit qé t€ veprojé dhe té korrigjojé pozicionin mé pérpara se té kalohet
vija ndarése e korsisé.

Fig.4. Sistemi paralajmérues pér shmangien nga korsia

Ky sistem vepron vetém nése drejtuesi nuk jep sinjalin e kthimit né nj€ drejtim té€ caktuar. Ka
sisteme mé té pérparuara qé, edhe nése drejtuesi nuk vepron pér t&€ korrigjuar drejtimin e
lévizjes, ndérhyn veté sistemi automatik duke vepruar né mekanizmin e kthimit pér té
shmangur devijimin e rrezikshém. Ka aplikime qé€ instalohen n€ smartphone, i cili vendoset
né kroskot me kamerén té drejtuar n€ rrugé dhe jep sinjalin e alarmit kur mjeti tejkalon vijat e
korsisé.

6. Sistemi i kontrollit elektronik té stabilitetit.

Sistemi i1 kontrollit elektronik té stabilitetit (Electronic Stability Control - ESC) tregohet edhe
me emértime té tjera (Kontrolli Dinamik i Mjetit, Kontrolli Dinamik i Stabilitetit, Programi
Elektronik i Stabilitetit, Ndihmési i Stabilitetit t¢ Mjetit etj.). Ky sistem éshté njé nga sistemet
mé aktive pér siguriné e automjeteve moderne. Funksioni kryesor i kétij sistemi &shté qé té
p€rmir€sojé performancén e drejtimit dhe t€ parandalojé aksidentet e mund&shme gjaté
manovrimit t€ “ashpér” t€ mjetit (kthime ose ndryshime t€ korsive né€ ményré té
menjéhershme dhe me frena dore). Sistemi e stabilizon mjetin duke zbatuar njé moment
kompesues kundér shmangies (shih fig.5). Ky moment krijohet népérmjet forcave t€ vecanta
té frenimit te secila rroté, bazuar né€ krahasimin e pozicionit t€ mjetit dhe kérkesave té
drejtuesit, duke rregulluar késhtu kéndin e rréshqitjes anésore t€ mjetit. Disa sisteme té



kontrollit elektronik t€ stabilitetit pakésojné gjithashtu edhe fuqin€ e motorit gjaté kthimeve
té menjéheréshme.
Ka raste, kur gjaté kthimeve t€ forta me shpejtési t€ madhe dhe né njé€ rrugé té rréshqitéshme,
automjeti nuk kthehet né€ drejtimin qé tregon pozicioni i rrotave drejtuese. Nése gjaté kthimit
ndodh rréshqitja e rrotave t€ pasme, mjeti kthehet mé shumé se sa ka kérkuar drejtuesi,
ndérsa kur ndodh rréshgqitje e rrotave drejtuese, mjeti kthehet mé pak se sa kérkohet. Sistemi 1
kontrollit automatik “ndjen” qé drejtuesi e ka humbur kontrollin e mjetit gjaté kthimit, bén
krahasimin dhe pércakton diferencén e pozicionit real t€ mjetit me pozicionin e rrotave
drejtuese dhe ndérhyn pér t€ kthyer mjetin né€ trajektoren e kérkuar.
Sistemi €shté i pajisur me katér sensoré qé dérgojné informacione te procesori:

(i) sensori i volantit t& timonit, q€ pércakton pozicionin e kétij volanti.

(i1) sensori i shmangjes sé mjetit, q€ pércakton pozicion real té mjetit.

(iii)sensori i p€rshpejtimit anésor, q€ mat vlerén e kétij pérshpejtimi.

(iv)sensori i shpejtésis€ s€ rrotave, g€ mat shpejté€sin€ e ¢do rrote.
Njésia gendrore elektronike (procesori) i analizon kéto informacione t€ dérguara nga sensorét
dhe komandon vepruesit. Vepruesi kryesor vepron te cesila nga frenat duke béré diferencimet
¢ duhura dhe forcat e ndryshme t€ frenimit krijojné njé moment rrotullues t€ mjetit pér ta
stabilizuar até (shih fig.5). Vepruesit mund t€ veprojné edhe te flutura e gazit, te injektorét e
elébdés djegése ose te kandelet pér t€ rregulluar fuqin€ e mjetit.

Without Electronic Stability Control
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Fig.5. Veprimi i sistemit té kontrollit elektronik té stabilitetit

7. Sistemi i monitorimit té vémendjes sé drejtuesit.

Njé numér shumé i madh aksidentesh me automjetet ndodh pér shkak t€ humbjes sé&
vémendjes s€ drejtuesit t€ mjetit. Arsyet e humbjes s€ vémnedjes jan€ t€ lidhura me lodhjen
g€ vjen pér shkak t€ udhétimit t€ pandérpreré né larg€si t¢ médha, t€ pagjumésisé dhe té
crregullimeve t€ orés biologjike t&€ drejtuesit t€ mjetit.

Sot ka shumé sisteme qé monitorojné vémendjen e drejtuesit t€ mjetit. Ato kontrollojné
pozicionin, veprimet dhe performancén e drejtimit nga ana e tij dhe nése pércakton anomali
né to (pra, humbje t€ vémendjes), 1€shon njé sinjal alarmi dhe ka raste kur ndérmerr edhe
kontrollin e pjesshém t&€ mjetit.

Disa sisteme monitorojné 1€vizjen e syve dhe frekuencén e mbylljes s€¢ kapakéve té€ syve, t&
tjer€ monitorojné luhatjet ¢ qafés dhe t& kokés, shprehjen e fytyr€s etj. Pér két€ pérdoren
videokamera t€ vendosura pérballé drejtuesit té mjetit. Ka raste kur pérdoren sensoré qé
kontrollojné veprimet e drejtuesit te timoni, te pedalet ose te sinjalet, gjaté€ drejtimit t€ mjetit.



Sensorét qé¢ pérdorin kéto sisteme jané kamerat, sensoré t€ kéndit t&€ kthimit, sensoré té
pozicionit té€ pedaleve, sensoré shpejtésie et;.

Vepruesit qé pérdoren zakonisht jané sinjale pamore (ndriguesa) né panel, 1€shues sinjalesh
zanore, tensionues t& rripave té siguris€, vibrues t€ volantit t€ timonit ose t€ ndenjéseve,
fryrés t€ ajrit t€ ngroht€ et;.

8. Sistemi kundér bllokimit té frenave

Sistemi kundér bllokimit t€ frenave (Anti-lock Braking System — ABS) shmang bllokimin e
rrotés gjaté frenimit duke modifikuar forcén e frenimit né t€. Ky sistem luan njé rol t&
rénd€sishém né€ pérmirésimin e siguris€ s€ automjeteve moderne. N&é kushtet rrugore té
rréshqit€éshme dhe me sipérfage té€ 1émuara, drejtuesi i mjetit mund té béjé frenime shumé t&
forta dhe njéra ose mé shumé nga rrotat mund té bllokohen dhe té rréshqasin né sipérfagen e
rrugés. Kjo shkakton rritjen e distancés s€ frenimit, humbjen e kontrollit t&€ drejtimit dhe
pagéndrueshmérin€ e mjetit. Sistemi ABS monitoron shpejtésiné reale t€ rrotave dhe
rregullon automatikisht forcén e frenave me gé€llim g€ t€ shmanggé bllokimin e rrotave dhe té
pérmirésoj€ komandimin e mjetit nga drejtuesi i tij.

Pjesét kryesore té sistemit ABS (shih fig.6) jané pjesét e frenave t€ zakonshme (pedali,
cilindrat, tubat), sensorét e shpejtésisé s€ rrotave dhe njé modulator hidraulik g¢ komandohet
nga njé procesor (njési komandimi elektronik).

Cilindri frenimit ~ Sensori shpejtésisé Fijet
té rrotés sé rrotés elektrike

v

| Control Unit  [*

—T— Hydraulic

Modulator | W

VN N TS

Cilindri Shtaga e Pedali Sinjalizuesi Tubat
gendror frenit frenit hidraulike

Fig.6. Sistemi kundér bllokimit té frenave (ABS)

N¢ kushte normale rrugore, gjaté frenimit normal, sensorét nuk dedektojné bllokim té rrotave
dhe procesori nuk komandon ndonjé veprim te modulatori pér t€ ndérhyré gjat€ frenimit.
Nése shpejtésia e mjetit €shté e madhe, rruga €shté e rréshqitéshme dhe frenimi éshté shumé i
ashpér, atéheré sensorét menjéheré do té dedektojné bllokimin dhe rréshqitjen e rrotave dhe
do t€ sinjalizojné procesorin. Procesori komandon modulatorin hidraulik i cili, népérmjet
hapjes s€ nj€ valvole, bén uljen e presionit t& l€ngut né cilindrin gendror t€ frenimit dhe
pakéson forcén e frenimit duke ¢liruar rrotat nga bllokimi dhe duke shmangur rréshqitjen e
mjetit. Kur parametrat e ecjes béhen normale, modulatori hidraulik rivendos procesin normal
té frenimit.

Sistemet ABS mund t€ klasifikohen bazuar n€ numrin e rrotave q¢ komandojné:



- Me sensoré dhe komandime t€ veganta né té katér rrotat

- Me sensoré dhe komandime té vecanta né dy rrotat e para dhe té pérbashkéta né dy
rrotat € pasme.

- Me njé sensor dhe njé komandim pér t€ dy rrotat e pasme.

Parametri kryesor i sistemit ABS &shté shkalla e rr€shqitjes, pra raporti i diferencés s€
shpejtésis€ s€ mjetit dhe shpejtésis€ s€ rrotés, me shpejtésiné e mjetit. Kur frenimi kryhet pa
rréshgqitje, shkalla e rréshqitjes éshté 0, ndérsa kur rrota bllokohet, ky tregues €shté 1. Sistemi
ABS vepron pér ta mbajtur shkallén e rréshqitjes né€ vlerat 0,1 — 0,3, pra mjeti gjaté frenimit e
ul shpejtésing né maksimumin e mundshém, por pa humbur stabilitetin e drejtimit.

9. Sistemi i rregullimit té distancés midis automjeteve.

Njé numér i konsiderueshém aksidentesh ndodh pér
shkak t€ mosrespektimit t€ distanc€s minimale té
siguris€ midis automjeteve g€ ecin né t€ njéjté€n korsi
té rrug€s. Sa mé e madhe shpejtésia e mjeteve, aq
mé e madhe duhet t€ jet€ kjo distanc€. Sistemi pér
rregullimin e distancés midis mjeteve (Adaptive
Curise Control), né ményré té vazhdueshme -
monitoron shpejtésiné e 1évizjes dhe distancén me Red s
automjetin qé 1€viz pérpara, né t€ njéjtén korsi. Kur Fig.7. Rregullimi i distancés
kjo distancé béhet mé e vogél se sa distanca e
sigurisé, sistemi vepron pér t&€ ulur shpejt€sin€ e 1€vizjes dhe rritjen e distanc€s me mjetin
pérpara. Ky sistem pérdor nj€ sensor shpejtésie dhe njé sensor (radar me mikrovalé ose dioda
lazer me rreze infra t€ kuge) qé pércakton distanc€n (deri n€ 170 m) me mjetin pérpara
(fig.7). Kéta sensoré¢ informojné procesorin dhe kur distanca midis automjeteve béhet mé e
vogél se distanca e siguris€ pér shpejtésiné pérkatése, procesori sinjalizon drejtuesin e mjetit
(me sinjal zanor) dhe komandon vepruesit pér t€ pakésuar gazin ose pér t& béré€ frenimin e
ngadalshém té mjetit. Kjo vazhdon derisa t€ rivendoset distanca e lejuar midis automjeteve.

10. Sistemi i rregullimit té ndricimit té pérparmé. o
HEADLAMPS

Sistemi i rregullimit t€ ndri¢imit té pérparmé (Adaptive bl

Front Lighting) rregullon ndri¢imin e dritave té pérparme

kryesore té automjetit n€ pérshtatje me situatat e Stauring Whea

ndryshme gjat€ 18vizjes. Shumica e kétyre sistemeve - \ nzillel:

realizojné ndryshimin e forcés dhe t& drejtimit té <

ndr1g1m1t Ee pm:pgrrpe "gJate_ }eylz]?s se .auts)m]etlt, n? Fig.8. Ndricues statiké

funksion té leht€simit té drejtimit t€ mjetit né kushte t&

ndryshme rrugore dhe atmosferike.

Shumé sisteme té tilla pérdorin motorino elektrike pér té
ndryshuar pozicionin e feneréve t€ pérparmé, pra dhe
drejtimin e fashés sé& drités. N& sisteme té tjera, futen dhe

dalin nga puna llampa té ndryshme, g€ jané t€ vendosura né Steering Wheel '\ \
pozicione t€ ndryshme té reflektorit t€ fenerit, pér t€ marré Y 4 \ 7 |
fasha drite né€ drejtime t& caktuara. <« / . 7/
Ndricuesit e kéndeve jané llampa té posagme té feneréve P g & P

kryesoré té cilat zgjerojné sipérfaqgen horizontale qé€ ndrigohet p :
pérpara dhe anash mjetit, kur bén njé kthes€. Kéto jané dy | Fig.9. Ndricues dinamiké




llojesh:

(i) ndrigues statiké q€ pédorin llampa t€ posagme ose reflektoré shtesé n€ fenerét kryesoré qé
futen n€ puné dhe e fokusojné dritén né drejtimin nga po t€ b&het kthesa e mjetit (shih fig.8).
(i1) ndricues dinamiké, ku té dy fenerét kryesoré kthehen horizontalisht né drejtimin nga po
béhet kthesa e mjetit. Shpejtésia dhe kéndi i kthimit t€ mjetit pércaktohen nga sensorét dhe
analizohen nga procesori, 1 cili menjéheré komandon
vepruesit dhe bén kthimin e feneréve kryesoré né€ kéndin e Hor
duhur (shih fig.9). Bfore  Lovelng
Kontrolli automatik i nivelit té feneréve kryesoré vepron kur Leveling
pesha e mjetit nuk shpérndahet njétrajt€sisht, kur mjeti [
pérshpejtohet ose frenohet dhe kur 1€viz né rrugé té valézuar.

Sensorét pércaktojné ndryshimin e nivelit t€ automjetit, ‘
informojné procesorin dhe ky i fundit komandon vepruesit ‘Tw
(mikromotorét) t€ cilét ndryshojné pozicionin né rrafshin
vertikal t€ feneréve kryesoré, duke béré korigjimet e duhura
té drejtimit t& drités (shih fig.10). Fig.10. Kontrolli i
Kamera e ndrigimit pércakton pozicionin e burimit té drités ndricimit vertikal
pérballé automjetit n€ 1€vizje dhe mé pas procesori analizon
llojin e kétij burimi drite. Nése ky ndrigim (né€ kushte errésire) vjen nga automjeti g€ po
afrohet pérballé, procesori komandon fikjen e dritave t& gjata t€ myjetit pér t€ pakésuar
verbimin dhe pasi automjeti shk€mbehet, i rikthen dritat e gjata si mé paré€. Kjo gj€ pakéson
mundésité pér aksidente gjaté shkémbimit t€ t€ dyja mjeteve. Kamerat e ndrigimit (t&
vendosura né pjesén e sipérme t€ xhamit t€ pérparmé, pérdoren edhe pér té dedektuar
mjegullén dhe tunelet dhe pér t€ pérshtatur ndricimin e feneréve kryesor€ sipas rastit.

f
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11. Sistemi i airbag-ut.

Airbag-ét jané pajisje mbrojtése pasive, t€ detyrueshme né t€ gjitha automjetet. Q€llimi i
airbag-ut, 1 cili “shpérthen” kur mjeti pé€rplaset, éshté qé t€ shérbej€ si “jast€k” duke
shmangur késhtu goditjen e kokés dhe trupit t€ udhétarit né objektet e forta né automjet.
Airbag-ét zakonisht jané té ndértuar prej cope najloni dhe jané t€ “fshehur” né vende té
ndryshme pérball€ ose anash udhétaréve, pérfshiré dhe volantin e timonit.

Shkalla e shpérthimit t€ airbag-ut pércaktohet nga njésia e kontrollit (procesori) e airbagut
dhe varet nga forca e pérplasjes (shih fig.11). N& rastin e njé pérplasjeje, sensori i pérplasjes
(akselerometri) dérgon njé sinjal te njésia e kontrollit e cila ve né veprim pajisjen fryrése té
airbag-ut dhe menjéheré ¢lirohet azot. Ky azot ¢lirohet nga ndezja e pérzjerjes t& nitratit té
natriumit (NaNO3) dhe nitratit t€ kaliumit (KNO3). Koha qé kalon nga momenti 1 pérplasjes
deri te fryrja e ploté e airbag-ut €shté€ rreth 0,05 sekonda. Shpejtésia e fryrjes sé veté airbag-ut
€shté rreth 320 km/oré dhe né disa raste, mund t€ shkaktojé d€émtimin e vet€ udhétaréve. Kjo
ka béré qé t€ krijohen sisteme t&é posagme airbag-&sh q€ pé€rmbajné disa fryrés me presione t&
uléta ose t€ larta. Kéto sisteme e rregullojné presionin e duhur t€ airbag-ut ne varési té
faktoréve t€ till€ si pozicioni i ndenjéses, pérmasat e udhétarit, pérdorimi i rripit t€ sigurisé
dhe ashpérsia e pérplasjes.

Shumica e sistemeve pérdorin njé sensor peshe pér t€ pércaktuar nése né ndenjése nuk éshté
ulur ndonjé person, dhe né kété rast airbag-u caktivizohet. Sensori gjithashtu mund té bé&jé
dallimin midis njé fémije dhe njé t&€ rrituri né ndenjése duke béré pérshtatjet e duhura né
forcén e fryrjes sé€ airbag-ut.

Ka automjete qé pérdorin airbag t€ posacém pér t€ mbrojtur kémbésorin i cili mund té goditet
nga automjeti. Njé sensor i posac€m sapo ‘“ndjen” goditjen e kémbésorit me pjesén e
pérparme t€ mjetit, komandon hapjen e pjes€s sé pasme t€ mbules€s s¢ motorit dhe



shpérthimin e njé€ airbag-u n€ zonén e fshiréseve té xhamit t€ pérparme. Ky airbag mbron
udhetarin nga pérplasja e ashpér me pjesét e forta t&€ automjetit.

Né disa automjete ka edhe sisteme airbag-&€sh anésoré té cilét mbrojné udhétarét nga
démtimet qé vijn€ nga pérplasjet anésore.

2 Steering
Steering ~Wheal Alrbag
Wheel
Crash inflator Crash \iflator
Sensor Sensor
] ik
AirBag @ litrogen
gas
. 1
. e
[ ] o |
o @

Fig.11. Funksionimi i airbag-ut

12. Sistemi i pasqyrés vet-errésuese.

Pasqyrat vet-errésuese mund t€ errésohen ose té gart€sohen automatikisht n€ pérputhje me
intensitetin e ndri¢imit q€ bie né to. Pérvoja ka treguar q€ gjaté udhétimit natén, rrezet e drités
gé€ 1€shojné fenerét e automjeteve qé vijné mé pas dhe g€ pasqyrohen te drejtuesi i mjetit nga
pasqyrat, mund ta verbojné até p&rkohésisht. Kjo gjé ul shpejtésiné e reagimit té drejtuesit
dhe mund t€ shkaktojé aksidente.

Electrode —
_Electrochromic

Glass — material

. Reflective
coating

-

—
Glass

Electrode

(

Glare sensor ——

Fig.12. Pasqyra vet-errésuese

Pasyrat vet-errésuese (shih fig.12) zakonisht kané njé sensor pér dritén e mjedisit dhe njé
sensor pér dritén qé vjen nga fenerét e automjeteve mé pas. Ato pé€rmbajné edhe njé material
“elektrokromik”, t€ vendosur midis dy pllakave t&€ xhamit, q¢ bén err€simin e xhamit. Kur
sensori i drit€s s€ mjedisit pércakton qé €shté errésiré, ai ve né funksionim sensorin e drités
g€ vjen nga fenerét e automjetit mé pas. Ky sensor krijon njé tension elektrik te shtresa
elektrokromike, qé &sht€ né pérpjestim t€ drejté me ndricimin. Shtresa elektrokromike
errésohet ose qartésohet né€ pérputhje me tensionin qé krijohet, pra me intensitetin ¢ ndrigimit,
duke shmangur verbimin e drejtuesit té mjetit.
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13. Shmangia e “zonés sé errét”.

Drejtuesit e automjeteve tipike pérdorin dy pasqyrat anésore dhe pasqyrén e pasme pér té
paré automjetet e tjera qé afrohen nga mbrapa. Por, nga té dy anét e mjetit, ka njé “zoné té
errét” jashté fushépamjes sé kétyre pasqyrave, né t€ cilat nuk mund t€ shihet nése ka mjete té
tjera q€ po afrohen. Drejtuesi i mjetit e di rénd€sin€ g€ ka verifikimi nése ka mjete té tjera né
krah, pérpara se t€ b€jé ndryshimin e korsis€. Pér t€ lehtésuar kété verifikim, pérdoren
dedektorét e “zonés s€ errét” (fig.13) q€ jané t€ pajisur me radar ose videokamera pér té
monitoruar “zonat e erréta” dhe pér t€ paralajméruar drejtuesin kur né to ka mjetet té tjera.
Indikatori (treguesi) €shté zakonisht njé drit€ e verdhé ose e kuge e vendosur prané pasyrave
anésore. Kjo drit€ sinjalizon sa heré g€ ndonjé

automjet tjetér futet né “zonén e errét”. Disa
sisteme njoftojné drejtuesin me vibrime té
ndenjéses ose t& volantit t& timonit sa heré ai jep
sinjal pér t€ ndrruar korsin€ dhe n€ kété kohé, ka
ndonj€ automjet n€ “zonén e errét”. Ka edhe raste
kur sistemi jo vetém paralajméron drejtuesin, por
edhe ndérhyn me ané t€ frenimit t€ lehté pér té
penguar kalimin né korsiné tjetér duke shmangur
pérplasjen.

Blind t
e Blind spot area

Njé sistem tjetér q€ pérdoret pér té€ rritur
fushépamjen e drejtuesit té mjetit éshté dhe ai me Fig.13. Zonat e erréta

tre videokamera t€ vendosura né automjet, dy
kamera anésore dhe njé kamera e prapme. Kéto zévend€sojné pasqyrat e mjetit, japin pamje
té plota dhe mbulojné edhe “zonat e erréta” duke rritur mjaft siguriné e 1€vizjes.

14. Sistemet autonome té frenimit emergjent.

T€ dhénat tregojné q€ 50% e pérplasjeve pérpara dhe mbrapa myjetit ndodhin pa u kryer
ndonjé frenim dhe 70% ndodhin me frenim t€ vonuar. Po késhtu, 75% e aksidenteve ndodhin
né shpejtésité e kufizuara t€ qyteteve, pra rreth 40 km/oré. Sistemet autonome té frenimit
emergjent (Autonomous Emergency Braking Systems - AEB) jané krijuar pér té€ shmangur ose
pakésuar démet e shkaktuara né kéto raste.

Sistemi autonom i frenimit emergjent monitoron hapésirén pérpara mjetit dhe né€se shfaqet
rreziku 1 ndonjé pérplasjeje, ky sistem automatikisht vepron te frenat pér uljen e shpejtésisé
s€ mjetit. Sistemi €shté i pajisur me tre sensoré me lazer, t€ vendosur pérpara pasqyrés pér
shikim mbrapa, qé kontrollojné rrugén nése ka pengesa deri né 8 m pérpara myjetit (shih
fig.14). Kéto sensor€ i japin informacion procesorit n€¢ lidhje me largésiné dhe shpejtésiné e
afrimit t€ mjetit te pengesa. Procesori, komandon automatikisht frenimin e mjetit, n€ varési té
shkallés sé rrezikut. Nése shpejtésia e afrimit t€ mjetit te pengesa éshté mé e vogél se 15
km/oré, sistemi autonom i frenimit emergjent ¢ shmang pérplasjen dhe pér shpejtési mé t&
médha, pakéson démet.

Sistemi vepron me disa faza (shih fig.14): né distancén d3, paralajméron drejtuesin; né
distancén d2, ndihmon frenimin ndérsa né distancén d1, sistemi frenon automatikisht mjetin.
Shumica e sistemeve autonome t€ frenimit emergjent e b&jné frenimin vetém né€ momentin e
fundit t€ mundshém, pasi t€ kené paralajméruar drejtuesin e mjetit me sinjale zanore dhe
drite. Sistemi ndérhyn pér té€ frenuar vetém atéhere kur drejtuesi nuk éshté i vémendshém dhe
i shpejté pér ta kryer veté frenimin.
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Collision

au

Fig.14. Sistemi autonom i frenimit emergjent

Tema 3: Sistemet moderne te sigurisé fizike (kundra viedhjes) sé mjeteve té
transportit

Sistemet e sigurise fizike (Security systems) kane te bejne me sigurimin e mjetit nga vjedhesit
ose nga nderhyrjet ne te me géllim aktivizimin e tij nga persona te paautorizuar nga pronari i
mjetit.

Fusha e perdorimit shkon nga pajisje te thjeshta si p.sh., bllokues dyersh e deri te pultet e
komandimit ne distance, qe jane pajisje elektronike me program te sofistikuar.

Te gjitha keto sisteme bazohen ne aftesine ge kane pajisjet per te “pare, ndjere apo degjuar”
te gjitha rastet e paautorizuara per aktivizimin e mjetit.

Tipet me te perdorura té sistemeve té siguris€ sot jane:

1. Pajisje paralajméruese (warning devices):

Kéto pajisje njoftojné drejtuesin e mjetit né€ rastet e tentativave pér vjedhjen e mjetit. Késhtu,
nése hapen dyert me forc€, nése thyhen dritaret apo nése tentohet t€ ndizet mjeti jo me ¢elésin
e tij, pajisjet paralajméruese aktivizohen dhe njoftojné pér kété drejtuesin e mjetit.
Ne shumicen e rasteve, pajisjet paralajmeruese mund te jene:

- Mesirene - te cilat ne momentin e aktivizimit prodhojne tingull zanor

- Me drita - te cilat ne momentin e aktivizimit fleshojne dritat e automjetit

- Me celular - te cilat ne momentin e aktivizimit prodhojne mesazh zanor ne celularin e

pronarit te mjetit.

2. Pajisje bllokuese (immobilizing devices).

Ke&to pajisje jané disa llojesh:

a) Pajisje bllokuese te ndezjes sé mjetit, me komande ne distance (pult)
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Jane pajisje sigurimi fizik te cilat ¢aktivizojne sistemet e ushqimit me lende djegese, te
ndezjes dhe t€ drejtimit ne menyre qe mjeti te mos aktivizohet dhe rrjedhimisht te mos vidhet
apo perdoret nga persona te pa

autorizuar. I —
b) Pajisje bllokuese te dyerve té | & P
mjetit, me komande ne distance
(pult)

Kéto pajisje (shih fig.15) pérbéhen
nga njé€ pult me butona i cili

L. . The key fob sendsan RF
transmeton  sinjale (pra, valé signalto the receiver
: a A with its code. That code
elektfomagnetlke) té ko?uara te nje oo e
marrés q€ ndodhet né automjet. microcontrallerto check

Marrési 1 dérgon sinjalet né
kompjuterin e mjetit i cili i ¢kodon
sinjalet dhe komandon vepruesit pér
hapjen ose mbylljen e bravave té
dyerve. Népérmjet pultit mund t&
jepen dhe komanda t€ tjera si
aktivizimin ose jo t& alarmit,
ndezjen e motorit etj.

Sot jané€ krijuar programe té posagme q¢ instalohen né telefonin celular, transmetojné sinjale
té caktuara dhe mundésojné qé ky telefon té shérbejé edhe si pult i komandimit t&€ automjetit.

Yellowdot

Fig.15. Komandimi me pult i dyerve té mjetit

3. Pajisje gjurmuese (tracking devices) té pozicionit té mjetit (GPS).

Keto pajisje ndihmojne pronarin e myjetit (ose autoritetet policore) ge, nepermjet njé
transmetuesi sinjali te vendosur ne automjet dhe marrésve né toké ose satelitéve, te gjendet
pozicioni i mjetit edhe nése ky mjet éshté vjedhur. K&to pajisje ndihmojné q€ vendndodhja e
mjetit te pércaktohet me lehtési né programe celulari ose né harta elektronike t€ kompjuterit
(me ndé€rmejtésimin e internetit).

Sistemet e gjurmimit me val€ elektromagnetike transmetojné sinjale radioje té cilat kapen nga
marrés lokalé dhe pérpunohen pér té pércaktuar vendndodhjen e l€shuesit t€ sinjalit. Kéto
sistem kané pérparési sepse funksionojné edhe kur mjeti &shté i parkuar né mjedise té
mbuluara dhe nuk merr sinjale GPS (Global Positioning System).

Te gjitha pajisjet e mesiperme veprojne ne kompleks dhe jane te perbera nga:

- Sensoret (t€ presionit, t€ vibrimit, t&€ akselerim, GPS etj.)

- Vepruesit (sistem alarmi, drita, celular, motorino)

- Procesori (paketa elektronike - pajisje te programuara per kalkulimin dhe pérpunimin e te
dhenave)

Tema 4: Sistemet moderne té orientimit (navigimit) té mjeteve té
transportit

1. Navigatori
Sistemet e navigimit ndihmojne drejtuesin e mjetit per te pércaktuar pozicionin né t€ cilin

ndodhet mjeti si dhe per te zgjedhur rrugen me te mire nga ai pozicion ne nje destinacion te
caktuar. Shumica e sistemeve te navigimit ne automobila perdor GPS (Global Positioning

13



System) i cili bazohet ne komunikimin nepermjet sinjaleve marres-dhenes te mjetit dhe té
satelitit per te pércaktuar pozicionin dhe rrugen ge do te pershkohet.

Pajisja naviguese (navigatori) eshte portative, zakonisht e merr ushqimin me energji elektrike
nga priza e ndezesit te cigares dhe mund te levizet pa problem nga mjeti ne mjet. Né mjetet e
sotme navigatori €shté i instaluar né panelin e instrumenteve komanduese, né t€ djathté té
drejtuesit (shih fig.16).

Sistemet e navigimit kane avantazh sepse japin
informacione rreth shpejtesise dhe drejtimit te mjetit
duke ndihmuar drejtuesin te orientohet edhe ne rastet
kur sistemi GPS nuk funksionon per arsye te
ndryshme.

Sistemet e navigimit zakonisht e japin informacionin
ne nje ekran te vendosur ne pjesen e kroskotit ne te
cilin shfaget nje harte elektronike dhe rrugen qe do te
pershkohet.

2. Pajisja GPS (Global Positioning System)

Pajisia  GPS merr informacion nga sateliti me Fig.16. Navigatori
radiovale me frekuence te ulet dhe te larte. Radiovalet
transmetohen me shpejtesine e drites midis marres-dhénésit ne satelit dhe marres-dhenesit ne
automobil.

Per te percaktuar pozicionin e sakte te mjetit ne levizje marrja dhe dhenia e sinjaleve duhet te
behet nga automjeti ne jo me pak se kater satelite.

Informacioni i dhene nga pajisja GPS e automjetit dhe i perpunuar nga satelitet € mesiperm
nepermjet programeve te sofistikuara, munbdéson llogaritien me precizion te larte te
vendndodhjes dhe rruges ge do te pershkoje mjeti.

3. Blloku i instrumentave té automjetit.

Blloku i instrumentave ne nje automjet ne pergjithesi eshte i vendosur ne pjesen e siperme te
kroskotit, pas volantit te timonit, duke afishuar informacion te rendesishem mbi funksionimin
dhe parametrat e ndryshme te mjetit si shpejtesia, temperatura, niveli i 1éndés djegése,
presioni i vajit etj.

Ky informacion zakonisht paragitet ne aparatura me dy forma:

- ne aparatura me tregues me shigjeté (analog)

- ne aparatura me tregues me numra (dixhital)

Ne automobilat e sotem blloku i istrumentave zakonisht eshte i tipit dixhital. Nje procesor
gendror kontrollon informacionet ge vijne nga drejtime te ndryshme te pjeséve te automobilit
duke i pérpunuar dhe duke i shfaqur rezultatet ne ekranin dixhital. Avantazhi i1 ketyre bllok-
instrumentave dixhitale eshte sepse keto mund te pérdoren dhe nga drejtuesit e mjeteve duke
vendosur kushte pune sipas situatave té caktuara. Ne bllok-instrumentat dixhitale te sotme
prodhuesit e mjeteve japin mundesi nepermjet programeve aplikative te ri-konfigurohen te
dhenat ne funksion te nje detyre te caktuar si dhe te zhvillimit teknologjik bashkohor.

Per te dhene nje lexim sa me te mire te parametrave ne bllok-instrumentat perdoren programe
te sofistikuara qe bejne te mundur leximin dhe ne kushte teper te veshtira si ne erresire,
mjegull etj.

Ne figuren 17 tregohet nje tip i bllok-instrumentave.
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Fig.17. Né tip i bllok-instrumentave té automjeteve

NE rastin me te pergjithshem, treguesit kryesore ne nje bllok-instrumentash jane:

. Speedometer — tregon shpejtesine e automobilit

. Tachometer — tregon numrin e rrotullimeve te motorit

. Odometer — tregon km e pershkuara nga mjeti

. Fuel Gauge — tregon nivelin e 1éndé€s djegése ne depozite

. Check engine light — tregon per nje problem ne motor, qe duhet riparuar

. Coolant temperature gauge — tregon temperaturen e ujit n€ sistemin e ftohjes
. Gear shift position — tregon pozicionin ¢ marsheve te kutise se shpejtesise

. Seat belt warning — tregon mos-vendosjen e rripit te sigurimit

. Oil pressure gauge — tregon presionin e vajit ne motor

. Tire pressure — tregon presionin e ajrit ne goma

4. Sistemet e komunikimit

Sistemet e komunikimit ne automjet krijojne mundesine qe drejtuesi dhe pasagjeret te
komunikojne me t€ tjerét edhe kur mjeti eshte ne levizje. Keto sisteme jane te afta te
komunikojne me mesazhe te shkruara ose zanore me persona te ndryshem per qellime
biznesi, pér monitorimin e trafikut, pér qéllime t€ navigimit, t€ diagnostikimit t& parregullsive
dhe pér aplikacione té tjera.

Bazuar ne keto sisteme komunikimi, drejtuesit e mjeteve, ne momentin ku ne bllokun e
instrumentave shfaget nje parregullsi ne lidhje me funksionimin e mjetit, bejné te mundur
komunikimin me servisin me te afert ose me fabriken prodhuese te mjetit ne menyre ge te
realizohet riparimi i difektit.

Né fig.18 tregohet skema e komunikimit midis automjetit dhe njé ofruesit té shérbimeve ku

pérdoret lidhja e GPS me satelitin si dhe transmetimi i t€ dhénave népérmjet antenave té
aparateve celulare.
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Tema 5: Sistemet moderne pér pérmirésimin e parametrave tekniké té
mjeteve té transportit

1. Sistemi automatik i komandimit té transmisionit.

Sistemi automatik i komandimi i transmisionit €shté konceptuar pér optimizuar parametrat e
performancés s€ automjetit. Ai pérmban njé Modul t€ Komandimit t€ Transmisionit
(Transmission Control Module - TCM) i cili komandon transmisionin automatik té automjetit
modern né vartési t€ ngarkesave t€ ndryshme gjat€ 1€vizjes. Kjo pajisje merr t€ dhéna nga
sensoré t€ ndryshém si dhe nga Moduli i Komandimit t€ Motorit (Engine Kontrol Module -
ECM), i pérpunon kéto t€ dhéna, llogarit se cilat dhe kur duhet t€ ndérrohen marshet né
kutiné e shpejtésisé, si dhe 1 jep komanda vepruesve qé ti kryejné kéto veprime.

Sensorét elektroniké monitorojné€ pozicionin e rrotave me dhémbé né kutin€ e shpejtésisé,
shpejt€siné e mjetit, pozicionin e pedalit t& gazit, pozicionin e pedalit t& frenit, temperaturén e
fluidit n€ transmision dhe parametra t€ tjera. Bazuar né kéto t€ dhéna, Moduli i Komandimit
té¢ Transmisionit komandon rrymén elektrike qé kalon né€ vepruesit me solenoidé dhe qé
ndryshojné pozicionin e rrotave t€ dhémbézuara n€ kutiné e shpejtésisé (shih fig.19).
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Fig.19. Sistemi automatik i komandimit té kutisé sé shpejtésisé
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Né sajé t€ sistemit automatik té komandimit t€ transmisionit arrihet njé konsum minimal i
1€ndé€s s€ djegéshme, béhet ndérrim i but€ i marsheve, pakésohet ndotja e mjedisit dhe b&het
drejtim mé i lehté dhe mé i sigurté i automjetit.

2. Sistemi i frenimit rigjenerues.

Sistemi i frenimit rigjenerues absorbon energjiné kinetike (I1€vizore) t&€ automjetit kur ai éshté
duke frenuar, e akumulon kété energji dhe e pérdor kur mjeti fillon té€ pérshpejtohet, pér té
pakésuar ngarkesén e motorit. Pérdoret gjerésisht né automjetet elektrike dhe ato hibride (me
1€nd€ djeg€se dhe me energji elektrike). Kéto tipe mjetesh kané bateri té cilat pérdoren pér
akumulimin e energjis€ elektrike. Frenimi rigjenerues nuk ka ndonjé ndikim té dukshém né
ekonominé e 1éndés djeg€se kur 1€vizet né autostrada, pasi frenimet jan€ t€ rralla, por ai e
pakéson dukshém konsumun e 1€nd€s djegése gjaté 1€vizjes né trafikun e qyteteve.

ACCELERATION - BRAKING

m mn
ALTOMATIC AUTOMETIC
T ELECTRIC ] Rt ELECTRIC |
ENGINE MOTOR/ C) ENGIME —{ }— MOTOR/ | ()
GENERATOR | GEMERATOR <:]
...................... > 1T Al e 3 A
BATTERY 1 INVERTER - BATTERY 1 INVERTER -

Fig.20. Kalimet e energjisé né sistemin e frenimit rigjenerues

Automjetet elektrike dhe hibride pérdorin bllokun motor-gjenerator g€ shndérrojn€ momentin
pérdredhés (rrotullues) né€ energji elektrike dhe anasjelltas (shih fig.20). Kur fillon t€ kryhet
frenimi, gjeneratori elektrik merr rrotullime nga rrotat dhe i bén rezistencé€ 1€vizjes s€ mjetit,
duke gjeneruar energji elektrike qé akumulohet né bateri. Sigurisht qé kur duhet frenim mé i
fort€, veprojné njékohésisht edhe frenat e zakonshme. Ndérsa kur duhet pérshpejtim t€ mjetit,
gshté bateria ajo qé tashmé lidhet me motorin elektrik dhe e ndihmon Iévizjen.

Frenimi rigjenerues ka edhe kufizime. Né raste emergjence, ai nuk mund té kryejé frenime t&
menjéheréshme, por dhe energjia e prodhuar €shté e papérfillshme. Po késhtu, n€ shpejtési t&
vogla, energjia e prodhuar éshté e papérfilléshme.

Njé ményré tjetér pér t€ marré energji nga frenimi né automjetet jo-elektrike &shté duke
shtuar njé€ friksion te alternatori (dinamoja) e sistemit t€ furnizimit me energji elektrike. Gjaté
frenimit, friksioni shtesé takohet dhe alternatori vihet né€ 1€vizje duke ndihmuar né frenimin e
mjetit dhe duke prodhuar energji elektrike q€ akumulohet né bateri e qé pérdoret mé pas nga
konsumatorét elektriké té mjetit. Ka raste kur energjia elektrike nuk akumulohet n€ bateri por
né€ kondensatoré me kapacitet shumé t€ madh. Kéta superkondensatoré ngarkohen dhe
shkarkohen shumé mé shpejt se sa baterité dhe rrisin efikasitetin e sistemit t& frenimit
rigjenerues.

Ka sisteme qé energjiné e frenimit e marrin duke vendosur njé gjenerator elektrik né boshtin
e transmisionit kardanuik, i cili ka numér t€ madh rrotullimesh. Gjaté frenimit, gjeneratori
lidhet né qark, prodhon energji elektrike dhe furnizon baterin€, duke i béré rezistencé
rrotullimit t€ boshtit kardanik dhe duke ndihmuar késhtu frenimin.
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3. Sistemet e diagnostikimit “on-board”.

Sistemet e diagnostikimit “on-board” (On-Board
Diagnostic Systems — OBD) te automjetet kané aftési
t€ monitorojné funksionet mé t&€ réndésishme té tyre,
si dhe ta regjistrojné dhe raportojné informacionin te
drejtuesi ose tekniku i mjetit.

Sot t€ gjitha automjetet jané t€ pajisuar me sistemin e
ashtuquajtur OBD-II i cili ka njé prizé standarde (shih
fig.21) qé lidhet me kompjuterin diagnostikues (scan
tool).

Ka dy ményra me t& cilat sistemi i1 raporton
informacionet diagnostikuese te drejtuesi ose te . {
tekniku 1 mjetit: Fig.21. Lidhja e OBD-II

(1) Népérmjet t& dritave sinjalizuese té parregullsive g€ jan€ té vendosura n€ ekranin e
panelit t€ aparateve pérball¢ drejtuesit t€ myjetit. Sinjali géndron i ndezuar derisa té
riparohet difekti ose rindizet saheré qé startohet motori i mjetit. K&to sinjale tregojné cili
&shté difekti por nuk japin informacione t€ tjera né lidhje me té.

(i) Népérmjet njé kompjuteri té jashtém diagnostikues (scan tool) i cili lidhet me prizén e
posacme g€ ndodhet nén panelin pérballé drejtuesit t€ mjetit. Kjo pajisje komunikon me
kompjuterin e automjetit (ECM) i cili monitoron funksionimin e automjetit. Nga
komunikimi midis kétyre dy kompjuterave mund té kryhen deri né¢ 300 veprime
diagnostikuese né automjet, t&€ pércaktohen parregullsité dhe shkaqet e tyre.

Sistemet diagnostikuese “on-board” ¢ ndihmojné drejtuesin e mjetit té€ kontrollojé parametrat
e punés s¢€ automjetit por edhe kané lehtésuar shumé punén e teknikéve t€ automjeteve duke
ulur ndjesh&€m kostot e riparimit dhe t€ mirémbajtjes sé tyre.

4. Sistemet e komandimit elektronik té motorit.

Automjetet e sotme kané disa kompjutera qé€ kontrollojné dhe komandojné q€ nga airbag-ét
dhe frenat e deri te ndricimi dhe pasqyrat. Megjithat€, kompjuteri mé i rénd€sishém i
automyjetit konsiderohet “moduli i komandimit t&€ motorit” (Engine Control Module — ECM).
Moduli i Komandimit t&€ Motorit €shté mikroprocesori mé i fuqishém dhe mé i kushtueshém
né automjet. Sistemet e komandimit t€ motorit, t€ ndihmuar nga ECM, pércaktojné
pozicionin e flutur€s sé€ gazit, sa 1éndé djegése injektohet né cilindés, kur 1éshon shkéndijén
kandelja etj. Né shumé automjete ky sistem komandon shpérndarjen ¢ energjisé elektrike, bén
diagnostikimin e parregullsive dhe komunikon me sistemet e tjera t€ mjetit pér t€ shkémbyer
té dhénat g€ merr nga sensoré t€ ndryshém.

Moduli i Komandimit t€ Motorit merr informacion nga njé numér i madh sensorésh, e
pérpunon két€ informacion dhe e pérdor pér té pércaktuar parametrat e motorit. Mg tej, ve né
veprim vepruesit (actuators) té cilét béjné€ ndryshimet dhe pérshtatjet e duhura né regjimin
dhe parametrat e motorit. Né figurén 22 tregohet njé skemé e motorit me sensorét dhe
vepruesit kryesor€ té tij, si pjesé e sistemit t€ komandimit t€ motorit.

Disa automjete i lejojné drejtuesit t&€ mjetit q€, népérmjet njé butoni, ti mundésojé Modulit t&
Komandimit t€ Motorit qé t€ b&j€ zgjedhjen mé optimale midis fuqis€¢ dhe konsumit t& 1€ndés
djegése. Ka dhe raste kur komandimi i motorit dhe komandimi i transmisionit integrohen né
té nj&jtin modul (procesor) dhe né€ kété rast kontrolli automatik i parametrave t€ automjetit
¢shté akoma mé optimal.
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5. Sistemi i komandimit elektronik té fazés sé valvolave

Né njé motor me djegie t€ brendshme, jané valvolat qé hapen dhe mbyllen n€ momente
rigorozisht t& caktuara. Ato b&jné futjen e gazrave g€ do t€ digjen dhe daljen e gazrave qé
clirohen pas djegies. N& shumicén e automjeteve valvolat happen dhe mbyllen nga gungat e
boshtit me gunga. Pozicioni dhe profili i gungave pércakton momentin (fazén), shkallén dhe
kohén e hapjes dhe mbylljes sé valvolave. Por, pér njé puné optimale t€ motorit, duhet ¢ té
ndryshohen edhe kéta parametra t€ valvolave, né funksion t€ shpejt€sisé ose ngarkesés sé
punés s€ motorit. Valvolat me fazat t&€ ndryshueshme mundésojné fuqi dhe ekonomi optimale
té motorit.

Pér té pérshtatur automatikisht fazat e valvolave t€ motorit pérdoren metoda t€ ndryshme qé
pérdorin veprues (aktuator€) elektroniké, hidrauliké ose pneumatiké.

Komandimi elektronik i valvolave (Electronic Valve Control - EVC) bén optimizimin e fazés
s€ valvolave pér shpejtési té ndryshme t€ motorit. Sistemi mé i pérhapur €sht€ ai q€ pérdor
nj€ veprues t€ komanduar nga njé procesor, i cili vepron te boshti me gunga duke ndryshuar
fazén. Boshti €shté i pajisur me gunga dyfishe, njéra e projektuar pér shpejtési t€ vogla dhe
tjetra pér shpejtési t&€ médha. Sensori i shpejtésis€ informon procesorin pér vlerén e
shpéjtésis€ dhe procesori komandon vepruesit g€ t€ b&jné pérzgjedhjen e duhur t€ gungés qé
do t€ futet né puné.

Ndonjéheré pérdoren sisteme qé komandojné vegmas dy boshte me gunga, njérin pér valvolat
e thithjes dhe tjetrin pér valvolat e shkarkimit.

Né motorét e sotém pérdoren edhe sisteme elektronike me komandim elektromagnetik t€ hap
jes dhe mbylljes s€ valvolave, pa pérdorimin e boshtit me gunga (shih fig.23).
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Fig. 23. Komandimi elektronik i valvolave pa bosht me gunga

Né sistemet me komandim elektromagnetik té valvolés, hapja dhe mbyllja e saj béhet me ané
t€ njé solenoidi (elektromagneti) duke shmangur késhtu pérdorimin e boshtit me gunga,
shtyt€save dhe pjes€ve t€ tjera mekanike. Sistemi elektronik me pé&rpikméri komandon
rradhén dhe momentitn e dérgimit t€ rrymés né€ ¢do elektromagnet, pra pércakton fazén e
motorit. Komandimi plotésisht elektronik i valvolave lejon g€ t€ pérshatet dhe optimizohet
hapja dhe mbyllja e valvolave sipas rrotullimeve dhe ngarkesave t€ motorit duke ulur
konsumin e 1éndés djegése, ulur ndotjen dhe rritur fuqiné e motorit.

6. Sistemi i komandimit elektronik té fluturés sé ajrit.

Né automjetet e zakonshme, komandimi i pozicionit t€ fluturés sé ajrit (pra, i fuqis€ sé
motorit) béhet népérmjet pedalit t&€ gazit i cili térheq njé kabéll t€ lidhur me kété€ flutur. Por
shumica ¢ mjeteve t€ sotme jané t€ pajisura me sistem té komandimit elektronik té fluturés sé
ajrit. N& kéto mjete, shkelja e pedalit t€ gazit, n€pérmjet njé sensori (shih fig.24) i dérgon
sinjale elektrike modulit t€ komandimit t€ motorit ——
(ECM). Ky modul, pasi i pérpunon kéto sinjale, ‘“"
komandon rrymén né njé mikromotor elektrik i cili ve '
né 1€vizje boshtin e farfallés sé€ ajrit pér t€ rregulluar
pozicionin e duhur té saj. Te farfalla ka dhe njé sensor
pozicioni i cili i tregon modulit pozicionin e saj, pér té
béré rregullimet e nevojshme.

Né figurén 25 tregohet bllok-skema e komandimit
elektronik té fluturés s€ gazit, me elementet
pérbérése.

Pérparési e komandimit elektronik t& farfallés s€ ajrit
éshté se ajo mund t& komunikojé me leht€si edhe me
sisteme t€ tjera elektronike t€ tilla si komandimi i
motorit, komandimi i kapjes s€ rrotave me tokén,
komandimi i stabilitetit etj.

Fig.24. Sensori i pedalit té gazit
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Kéto sisteme ndérhyjné né pozicionin e farfallés dhe fuqiné e motorit kur éshté e nevojshme
té€ pé€rmirésohet siguria, rehatia dhe ekonomia e 1€vizjes s€ mjetit.

Desived Position Actual Position
,_/- ( j PID .| Drive .| Throttle _ h
Controller | | Circuit " | with Motor "
Position
Sensor
Fig.25. Bllok-skema e komandimit té fluturés sé ajrit

7. Aerodinamika aktive

Parimet e aerodinamikés jané zbatuar qysh herét né konstruksionin e trupit té automjetit. Dy

jané faktorét kryesoré qé konsiderohen nga piképamja aerodinamike:

(i) Forca qé krijohet nga bashkéveprimi i ajrit me automjetin dhe qé€ e ngjesh mjetin
poshté, me rrugén. Kjo forcé krijohet nga zonat me presion té ulét posht€ mjetit dhe ka
réndé€si t€ madhe pér té rritur kapjen e mjetit me rrugén né shpejtési t€ médha dhe gjaté
frenimeve.

(i) Forca e férkimit t& mjetit me ajrin, e cila pengon l€vizjen dhe kérkon mé shumé fuqi pér
té ruajtur shpejtésing, duke shpenzuar mé shumé 1éndé djegése.

Sistemet e aerodinamikés aktive rregullojné karakteristika dinamike té caktuara t& mjetit né

varési t€ shpejtésis€ s€ tij, por edhe té parametrave t€ tjeré si pérshpejtimi, kéndi i kthimit,

forca e frenimit et;.

Né fig 26 tregohen disa elemente aerodinamike t€ vendosura né trupin e mjetit. Elementet me

ngjyré t€ gjelbér jané t€ fiksuara né trupin e mjetit dhe nuk jané pjes€ e aerodinamikés aktive.

Elementet me ngjyré té kuqge jané t€ 1éviz€shme dhe jané pjesé e aerodinamikés aktive.

Rear Diffuser

Air Dam

Fig.26. Elementet e aerodinamikés aktive dhe jo-aktive né automjet

Elementet aerodinamike aktive t& vendosura né t& gjitha anét e mjetit ndryshojné pozicionin
duke ndryshuar késhtu rrjedhjen e rrymave t€ ajrit dhe duke krijuar forca té ndryshme
ngjeshése t€ mjetit me rrugén dhe forca t&€ ndryshme t&é férkimit t&€ mjetit me ajrin. Sensorét e
sistemit t€ aerodinamikés aktive dérgojné t€ dhénat pér shpejtésing, kthimin, frenimin etj. te
njé procesor, dhe ky i fundit komandon vepruesit pér t€ ndryshuar pozicionin e elementeve t&
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aerodinamikés aktive. Ndryshimi i rrymave t€ ajrit ul koeficientin e férkimit dhe krijon forca
té tjera q€ pérmirésojné stabilitetin e mjetit dhe ulin konsumuin e 1éndés djegése.

Njé shembull i aerodinamikés aktive €shté pérdorimi i1 “frenave t€ ajrit”, t€ cilat funksionojné
pér shpejtési mbi 100 km/oré. Kur veprohet né pedalin e frenit mbi kété shpejtési, sistemi
automatik ngre menjéheré né€ pjesén e pasme t€ mjetit, njé krah metalik me sipérfaqe té
konsiderueshme. Rezistenca e ajrit ndaj késaj pengese krijon njé forcé t€ madhe kund€r
1évizjes s€ mjetit dhe kjo e ndihmon frenimin e shpejté.

8. Sistemet e caktivizimit té cilindrave.

Sistemet e gaktivizimit t€ cilindrave (Cylinder deactivation systems) né ményré selektive,
béjné caktivizimin e disa prej cilindrave t€ motorit kur nuk kérkohet fuqi e ploté e motorit.
Kjo béhet qé té pakésohet konsumi i 1éndés djegése dhe i gazrave (CO2) g€ ndotin mjedisin.
Pér ngarkesa té uléta t€ motorit (p.sh., gjaté qéndrimit t€ mjetit né semafor) performanca e tij
€shté e ulét, ajri futet me veshtir€si né motor, djegia nuk kryhet e plot€, konsumi i 1€ndés
djegése €shté i lart€ dhe ndotja e mjedisit gjithashtu.

N¢E kéto raste, sistemi 1 caktivizimit t€ cilindrave bén mbylljen e valvolave dhe ndérprerjen e
pérzjerjes djegése né disa cilindra té caktuar. Pistonat né kéto cilindra vetém “pompojné dhe
zgjerojn€” gazin e mbetur n€ to pa kryer djegie, pra praktikisht nuk kryejné puné€ dhe nuk
shpenzojné 1€nd¢€ djegése. Pistonat e tjeré aktivé, jané t€ detyruar t€ punojné me ngarkesa mé
té médha pér t& kompesuar pistonat e ¢aktivizuar, pra punojné me eficiencé mé t& miré.
Sistemi €shté i pajisur me sensoré qé€ japin té dhéna te moduli elektronik i motorit (ECM) dhe
ky i1 fundit, kur ngarkesa e motorit ulet nén njé vleré t&€ caktuar, komandon vepruesit
(elektromagnetet) t€ cilét veprojn€ pér t&€ mbyllur valvolat dhe pér t€ ndérpreré dérgimin e
1éndés djegése te disa cilindra. N& momenti kur drejtuesi i mjetit vepron né pedalin e gazit
pér t€ rritur fuqin€ e motorit, sistemi i riaktivizon menjéheré kéto cilindra pér t€ vijuar punén
normale té motorit.

Tema 6. Sistemet moderne té komfortit né mjetet e transportit

Njé nga parametrat e réndésishém né mjetet e sotme té transporit éshté dhe “komforti”
(rehatia) i 1€vizjes. Komforti garanton jo vetém njé udhétim té qeté dhe me lodhje minimale,
por edhe t€ sigurté. Pér t€ rritur shkallén e komfortit ne mjetet e transportit pérdoren njé
numér i madh sistemesh elektronike automatike.

1. Komandimi i funksionimit té fshiréseve té xhamit (Windshield Wiper Controls)

Fshireset e xhamit kane si detyre te mbajne té
paster siperfagen e xhamit nga uji, bora, pluhurat .

dhe ndotes te ndryshem te siperfages se rruges. /Ra'"dmps
Fillimisht, fshireset e para te xhamit ]
funksiononin duke i komanduar me dore me ane | [
te leves nga pjesa e brendshme e automjetit. Me I
vone u shfrytezua vakumi i motorit ne kolektorin
e thithjes per komandimin e fshireseve te !
xhamit, ndersa sot kete levizje e realizon nje
motor elektrik i lidhur me nje sistem levash dhe
ge komandohet te timoni 1 automobilit.

Windshield

Light detector

Fig.27. Fshirése xhami automatike
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Shpejtesia e luhatjes se kraheve te fshireses se xhamit ne rastin e mesiperm kontrollohet nga
vete drejtuesi i mjetit.

Ne automobilin modern fshireset e xhamit levizin ne menyre jo te vazhdueshme (me
nderprerje). Intervali kohor midis dy levizjeve zakonisht eshte 5 sekonda. Né té vérteté,
shpeshtésia e 1€vizjes duhet t€ varet nga intensiteti i shiut n€ xham, sa mé 1 lat€ ky intensitet,
aq mé e shpejt€ duhet t€ jet€ 1€vizja e krahut fshir€s. Ne automobilin modern kontrolli i
shpejtesise se levizjes behet nepermjet nje mikroprocesori i cili komandon levizjen duke
marre informacion nga sensore te ndryshem. Sensori kryesor &sht€ sensor i shiut i vendosur
né pjesén e sipérme t€ xhamit t&€ pérparmé (shih fig.27). Ky sensor mat intensitetin e renies se
shiut dhe dérgon t€ dhéna né mikroprocesor, i cili komandon motorin elektrik qé ve né 1€vizje
dhe ndryshon shpejtesin€ e levizjes se fshireses se xhamit, né pérputhje me intensitetin e
shiut.

2. Komandimi i ndricimit té brendshém té kabinés

Vite me pare komandimi i ndri¢imit t€¢ brendshem té kabinés (Interior Lighting Control)
konsistonte ne ndezjen e disa llampave inkandeshente te cilat komandoheshin nga
mikrogelesa te tipeve te ndryshme zakonisht ne pozicionin e dyerve. Ne automobilat e sotem
perdoret nje numer me i madh lampash (zakonisht té tipit LED) ku intensiteti i ndri¢cimit dhe
funksionimi i tyre kontrollohen nga nje mikroprocesor i cili vendoset ne pjesen e kroskotit.
Mikroprocesori aktivizon dritat si dhe ndryshon intensitetin e ndricimit duke marre
informacion nga sensore te ndryshem, si p.sh., sensoret e bllokimit te dyerve, t€ celésit
kryesor, t€ ndrigimit te mjedisit, t€ pozicionit te pasagjereve ne kabine et;.

Mikroprocesori mund te kontrolloje ndri¢gimin ne menyre individuale ne secilen llampe duke
dhene ndri¢cim dhe erresim ne zona te ndryshme te kabines.

Ne disa tipa te fundit te automobilave mikroprocesori kontrollon jo vetem intesitetin e drites
por edhe ngjyren e saj ne funksion te temperatures se mjedisit.

3. Paragqitja e té dhénave né pjesen e sipérme té xhamit

Paraqitja e te dhenave ne pjesen e siperme te xhamit (Head-Up Displays) lehteson shume
punen e drejtuesit te mjetit pasi te gjithe informacionin mbi shpejtesine, rrugen, temperaturen
e ambjentit , sasine e karburantit , ai e merr pa bere levizje te teperta te cilat cojne ne
moskontrollin e mire te
drejtimit  te  mjetit  dhe
rrjedhimisht  perkeqesim  te
komfortit.

Parametrat tipike ge
projektohen ne pjesen e siperme _
te xhamit jane si ato te , }_“M';m .
paragitura ne figuren 28. P-
Rregullimi i cilesise  se ' il

paraqgitjes se parametrave te

GPS Navigation
Speedometer Fuel

mph a3,n°

105 College Street, | 2D

dhene ne xham realizohet nga
nje sensor i cili merr
informacion mbi driten jashté
dhe brenda kabines. Kete
informacion sensori ia dergon
mikroprocesorit te vendosur ne
kroskotin e mjetit 1 cili

Clemson, SC

‘I.‘,.
TPMS Reading
Gear position
Current Address Next Route
indicator

Fig.28. Té dhéat né xhamin e pérparmé té mjetit
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kontrollon intensitetin e ndrigimit dhe cilésine e figures, pa penguar pamjen e drejtuesit t&
mjetit.
Drejtuesi i mjetit mund t€ komandojé shtimin ose pakésimin e t€ dhénave qé shfagen né
xham.

4. Pagesa elektronike e taksave té mjetit.
Sistemi i pagesés elektronike té taksave (Electronic Toll Collection - ETC) lejon te behen

pagesa mbi detyrimet e mjetit pa qene e nevojshme g€ mjeti te ndaloje. Kjo pakéson vonesat
ne portat e kontrollit dhe eleminon trafikun e renduar ne rruge. Keto sisteme rrisin rehatine

Communicate with trans ponder
1. Check pass history

2. Record pass history

, 3. Confirm payment

™,

e
Autorn ated Gate -
Communicate with trans ponder
Fee Display 1. Check wehicle information
2. Check pass history
){y\ 2 Record pass history
3. Opengate

Antenna 1

Transponder

Antenna 2

Wehicle Senscr =
1. Activate Antenna 2
2. Count the number of wehicle axles

3. Deactivate Antenna 2 *‘*\
4 Close gate
Wehicle Sens ar 2
1. Classify wehicle
2. Deactivate Antenna 1

3. Activate fee display
4. Keepgate open

J

/qV T —
wehicle Sénsor 1 b .
1. Activate Antenna 1

2. Count the number of wehicle axles

Fig.29. Pagesat elektronike té taksave

dhe sigurine ne levizje, kursejne 1éndé djegése, pakésojné ndotjen, ulin koston e pageses dhe
japin nje besueshmeri dhe saktesi ne pagesen e detyrimeve.

Shumica e ketyre sistemeve (ETC) kane te montuar ne pjesen e dritares nje transponder. Kjo
pajisje ben te mundur komunikimin (martje — dhenie informacioni) me sistemin gendror te
kontrollit mbi pagesat duke percaktuar njekohesisht tipin e mjetit, numrin e akseve dhe vleren
e pageses.

Sistemi elektronik i pagesés s€ taksave paraqitet skematikisht ne figuren 29.

5. Komandimi i pozicionit té ndenjéseve

Komandimi elektronik i pozicionit té ndenjeseve (Seat Position Controls - ESC) nuk eshte
nje concept i ri. Per here te pare ky sistem u shfaq rreth viteve *40. Avantazhi sistemit t&
komandimit elektronik t€ ndenjéseve gendron ne ate ge jep nje komfort dhe lehtesi ne
perdorim. Fillimisht rregullimi i ndenjeses behej per kater pozicione, por ne automjetet e
sotme rregullimi shkon 6-8 pozicione si ne figuren 30:

Avantazhi me i dukshem i kétij
sistemi eshte se ai memorizon te
dhenat mbi pozicionet qé

pérzgjedh drejtuesi i mjetit. Kjo 4-WAY
gie ben te mundur qe ai
(drejtuesi) te pozicionohet ne
kende dhe lartesi optimale cilat i

krijojne nje komfort ne drejtimin - - -
e mjetit dhe rrisin efektivitetin e e e I
drejtimit. Ky sistem ka edhe Fig.30. Komandimi elektronik i ndenjéseve

6-WAY 8-WAY
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opsionin pér t€ memorizuar pozicionet e ndenjéseve t€ pérzgjedhura nga dy pérdorues té
vecanté t€ mjetit dhe i rivendos kéto pozicione sapo drejtuesi pérkat€s shtyp butonin pér
opsionin ¢ pérzgjedhur.

Vendosja e pozicionit te ndenjeseve si per drejtuesin e mjetit dhe pasagjeret nuk duhet te
lidhet vetem me komfortin por dhe me sigurine ne rastin e perplasjeve ose aksidenteve.

6. Komandimi elektronik i pérforcuesit té sistemit té drejtimit

Pérforcuesi sistemit t€ drejtimit (i timonit)
sherben per te rritur forcen e kthimit kur
drejtuesi i mjetit aplikon momentin e
kthimit ne volantin e timonit. Menyra mé
tradicionale e perfocimit te forces se
kthimit eshte ajo hidraulike me pompe, por
sot po merr nje zhvillim perfocuesi
elektronik i timonit (Electronic Power
Steering - EPS). Perdorimi i Kketij
perforcuesi ka avantazh sepse shmang disa
komponente te sistemit hidraulik si pompe
hidraulike, tuba, vaj, rripa, pulexho et;.

Per kete arsye perdorimi i perfocuesit
elektronik jep force kthimi me efektive ne Fig.31. Komandimi elektronik i kthimit
shpejtesi te larta.
Mg poshté tregohet se si punon sistemi elektronik i komandimit té kthimit (shih fig.31):

Reduction Gear Motor

. Sistemi EPS kalkulon fugine e nevojshme bazuar ne momentin e aplikuar nga drejtuesi
1 mjetit ne volantin e timonit dhe né€ shpejtesine e levizjes se mjetit.
. Sistemi EPS, 1 pajisur me nje motor elektrik, vepron me grupin e timonit duke

reduktuar ne maksimum forcen e ushtruar nga drejtuesi i mjetit.
Ky sistem punon mire ne mjetet e tonazhit te vogel pasi nyjet jane me permasa te vogla dhe
forca e inercise zvogelohet dukshem.
Ky sistem gjithashtu, ka nje avantazh te dukshem kundrejt sistemit hidraulik, pasi vepron
vetem ne momentin e kthimit, ndersa ne sistemin hidraulik pompa e vajit punon gjate gjithe
kohes duke dhene nje konsum karburanti me te madh.
Nje avantazh tjeter i EPS eshte sepse ky sistem balancon forcen e kthimit ne funksion te
kushteve te kapjes se rrotes me rrugen, dhe kéte e ben te mundur pasi bashkepunon me
sistemin elektronik te kontrollit te stabilitetit te levizjes. Ne rastet kur ka nje difekt ne
sistemin EPS, ky realizon shkeputjen e motorit elektrik ne grupin e timonit dhe mundeson
transmetimin e forces se kthimit ne menyre mekanike, pa shkaktuar aksident.

7. Rregullimi i mjedisit né kabinén e automjetit

Rregullimi i parametrave t€ mjedisit (i temperaturés dhe i lagéshtisé s€ ajrit) né kabinén e
automjetit (Cabin Environment System - CES) zakonisht b&het népérmjet komandimit té
sistemit t€ ngrohjes dhe t& ftohjes. Automjetet e sotem moderné perdorin sisteme kontrolli te
sofistikuar ne ndryshim me ato te zakonshmet.

Sistemet tradicionale t€ kondicionimit zakonisht perdorin kompresore qe marrin levizje nga
motori, qé ben te mundur kontrollin e mjedisit te kabines vetem kur motori eshte i ndezur. Ne
automjetet ¢ sotem jane aplikuar sisteme CES te cilet funksionojne dhe ne rastin kur motori
me djegie te brendshme nuk punon, pasi kompresori i sistemit e merr levizjen nga nje motor
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elektrik (i furnizuar nga bateria), qe ne pergjithesi eshte me i vogel, punon me qete dhe me
eficience te larte.

Ne sistemet modern te CES futet nje koncept i ri ne lidhje me kontrollin e temperatures qe
njihet si multi-zone climate control, ge do te thote te kontrollosh parametrat ¢ ajrit ne kabine
jo ne nje zone te vetme, por ne zona te ndryshme te kabines se automobilit. Me konkretisht
automjetet ¢ zakonshem kontrollojne temperaturen vetem ne zonen e drejtuesit te mjetit,
ndersa automjeti modern e kontrollon temperaturen ne zona te ndryshme te pavarura nga
njera — tjetra ne te gjithe volumin e kabines. Keto sisteme, me ane te sensoreve bejne te
mundur dhe pastrimin e xhamit nga mjegulla ge krijohet, duke u aktivizuar automatikisht nga
CES.

Menyra e levizjes se ajrit ne kete sistem paraqitet ne figuren 32.

Keto sisteme, nepermjet mikroprocesorit te kondicionimit te ajrit, bejne te mundur ge secili
person brenda ne kabine te rregulloje temperaturen dhe lageshtiren e ajrit ne menyre te

Fresh Air

< cabinair
@ Heated A

Cooled Air

% Fresh Air Blower

% Air Conditioner
Ay C Coare
Heater =

B

Fig.32. Kalimi i ajrit né sistemin e rregullimit té mjedisit té kabinés

pavarur nga t€ tjerét, duke bere nje programim ne tastjeren perkatese.

Gjithashtu, keto sisteme pajisen me nje sensor COz i cili kontrollon pergendrimin e gazit
karbonik dhe ne menyre automatike ben te mundur komunikimin e mjedisit te jashtem me ate
te brendshem ne kabine, duke futur oksigjen té pastér n€ kabiné.

8. Pakésimi i i zhurmave né kabiné.

Shumica e automjeteve te sotem perdorin materiale dhe forma te ndryshme te kabines ne
menyre ge te reduktojne ne minimum zhurmat ge vijne nga dridhjet si dhe nga puna e motorit
me djegie te brendshme. Per te absorbuar (thithur) zhurmat si rregull duhet qé automjeti té
ndértohet me materiale te renda dhe me kosto te larte. Per te shmangur kete kosto ne
automjetet e sotem moderné perdoren sisteme aktive kundra zhurmave (Active Cabin Noise
Suppression). Kéto jané sisteme kompjuterike qe prodhojne sinjale zanore me frekuence dhe
amplitude te perafert me ate te zhurmave te motorit, por me kahe t€ kundért.

Skema e meposhtme (shih fig.33) paraqet konceptin e neutralizimit te zhurmave qe
transmetohen ne zonen e kabines.

I njejti koncept perdoret per te eleminuar zhurmat qe vine nga kolektori i shkarkimit si
rezultat i presionit te gazrave ne dalje. Pra, zhurmat e prodhuara ne kolektorin ¢ shkarkimit
eleminohen si rezultat i aktivizimit te sistemit kompjuterik duke prodhuar sinjale me
amplitude dhe frekuence ne te kundert me ate qe prodhon kolektori i shkarkimit.
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Keto sisteme pajisen me mikrokompjutera te cilet bejne te mundur ¢aktivizimin e punes se
cilindrave ne rastet e levizjeve me shpejtesi te larte (cruising speeds) duke minimizuar
zhurmen ge vjen nga puna e motorit.

- Ingut Signal Microphones

Control Signal

» Control I
arnssame 1..._
Unit !
v .

Engine RPM input

Fig.33. Sistemi pér zvogélimin e zhurmave né kabiné

9. Sistemet aktive té suspensioneve

Sistemet aktive te suspensioneve (varéseve) (Active Suspension Systems - ASS) pérmirésojné
komfortin gjaté ecjes s€ automjetit. Per te patur nje komfort t&€ mir€ dhe siguri t€ larté ne
levizje, duhet qe sistemi i suspensioneve (suste + amortizator) te funksionoje ne menyre te
tille qe ¢do lekundje ge vjen si rezultat i levizjes te eleminohet ne nje kohe relativisht sa me te

SEnsors
BASIC REPRESENTATION OF ACTIVE
SUSPENSION
Wheel speed
Brake condition
Vertical acceleration
Lateral acceleration
Steering wheel position
Vehicle level position
ECU ServosfActuators
Fig.34. Bllok-skema e sistemit aktiv té suspensionit

vogel. Energjia qe gjenerohet si rezultat i goditjes nga rruga mund te jete ne vlera te
ndryshme. Sistemi aktiv i suspensionit bén g€ kjo energji te absorbohet nga suspensionet ne
nje kohe relativisht te vogel. Bllok-skema e meposhtme (shih fig.34) jep konceptin e
funksionimit te suspensioneve aktive:

27



Suspensionet aktive, nepermjet sistemit kompjuterik bejne te mundur ndryshimin e forcave
ge veprojne ne susta dhe né amortizatore. Pra, ne funksion te energjise qe gjenerohet gjate
levizjes se mjetit, forca kundervepruese ne sistemet e suspensioneve ndryshon vleren ne
menyre aktive duke rritur komfortin dhe stabilitetin e levizjes.

Tema 7: Sistemet moderne pér mbrojtjen e mjedisit nga efektet negative té
mjeteve té transportit

Automjeti ne vetvete paraget nje nga ndotesit me te medhenj te mjedisit. Ndotja qe vjen si
rezultat i punes se nje automjet eshte ne dy drejtime:

- ndotje kimike si rezultat i produkteve te djegies

- ndotje akustike si rezultat i zhurmave qe gjenerohen nga puna e automjetit

Per te shmangur ndotjen ne keto dy drejtime ne automobilin e sotem jane futur koncepte te
reja moderne per minimizimin e ndotjes. Keto bazohen ne dy realizimet e meposhtme:

1. Pakésimi i ndotjes qé vjen si rezultat i punés né minimo té automjetit.

Pér t€ pakésuar ndotjen e mjedisit nga automjeti pérdoret edhe sistemi pér fikjen e motorit
gjaté punés né minimo (ldle Stop-Start Systems - ISSS). Kjo eshte nje nga metodat qe
permirson ne menyre te dukshme ekonomine e karburantit duke ulur ndotjen e mjedisit dhe
pakésuar deri né 3,5% clirimin e CO2. Ky sistem ben te mundur fikjen e motorit kur mjeti
ndalon ose kur drejtuesi ushtron force mbi pedalin e frenave duke bllokuar levizjen. Rastet
me tipike ku funksionon ky sistem jane ato né levizje me trafik te dendur ose gendrimet ne
pritje ne semafor. Sistemi i funksionimit te I1SSS realizohet nepermjet mikrokompjuterit,
monitori i te cilit paraqitet me poshte sé bashku me bllok-skemén e sistemit (shih fig.35).

Turn Off Engine

Integrated Starter Generator

ﬁ Energy

Start Engine
Battery

osition

Fig.35. Mikrokompjuteri dhe bllok-skema e sistemit ISSS.
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E veganta e skemes se mesiperme eshte perdorimi i pajisjes se integruar motorino — alternator
(integrated starter - generator). Né momentik kur béhet lirimi i pedalit t€ frenimit, kjo pajisje
ben te mundur startimin e motorit me djegie te brendshme dhe njekohesisht furnizimin me
energji elektrike te baterise qe po shkarkohet.

2. Shmangja e zhurmave € burojne nga kolektori i shkarkimit.

Te gjithe automjetet e sotem me motor me djegie te brendshme jane te pajisur me nje element
te sistemit te shkarkimit qé emértohet si zbutesi i zhurmave (muffler) t€ cilat gjenerohen si
rezultat 1 daljes se produkteve te djegies. Ne vetvete, zbutesit e zhurmave (marmitat) jane
pajisje pasive persa i perket reduktimit te zhurmave ge vine nga ndryshimi i presioneve te
gazrave ne dalje. Marmita eshte e ndertuar nga dhoma me volume te ndryshme (zgjerime e
ngushtime) te cilet drejtojne rrymen e gazrave pér té€ kaluar nepermjet tyre, duke eleminuar
presionet e gazrave si rezultat i rezistencave gjate kalimit ne keto dhoma. Pavaresisht zbutjes
se zhurmave nga kjo pajisje, rezultati eshte qe gjithmone kemi gjenerim zhurme ne dalje. Per
te eleminuar kete vendosen sisteme aktive pér zhmangien e zhurmave (Active Exhaust Noise
Cancellation - AENC).

Kjo pajisje ne vetvete paraget nje sistem kompjuterik q€ prodhon sinjale (zhurma) me
amplitude dhe frekuence ne te kundert me ate qe prodhojne gazrat gjate daljes nga marmita.
Si rezultat i perplasjes se dy valeve me frekuenca te njejta por me amplituda te kunderta behet
i mundur eleminimi ne maksimum i ndotjes akustike. Skema qe realizon kete proces paraqitet
ne fig.36.

Output signal of
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I_ . _I Destructive interference
. Rschrr:::;]:iunal CONTROLLER Array of I between sound fields .
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L cance|
Engine Control filters Y “Antnoiee fleld
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IS o ; | Residual Signal [
Algorithm
| . .
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Inner tail pipe

F.V. of the Silerlc;er’s Cross section Sectional S.V.

Fig.36. Sistemi pér zmangjen e zhurmave té zbrazjes

E vecanta e ketij sistemi eshte se ai prodhon sinjale qe ndryshojne ne menyre aktive dhe
bejne te mundur eleminimin e te gjitha zhurmave ge vine si rezultat e produkteve te djegies.
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Avantazhi kryesor i ketyre pajisjeve eshte se kane pérmasa relativisht te vogla dhe efektivitet
maksimal ne eleminimin e zhurmave

Tema 9. Mjetet e transportit té sé ardhmes

1. Nevoja pér pérsosje té vazhdueshme.

Po t€ analizohet historia e mejeteve té transportit dhe ajo g€ ka ndodhur me to kéto 100 vitet e
fundit, duket e pabesueshme. Inxhinerét projektues dhe industria vazhdon t€ krijoj€ dizajne té
reja t€ mjeteve té€ transportit, ose t€ pérmirésojé ato ekzistueset. Kéto ndikojné dukshém né
ményrén se si ne jetojmé, punojmé dhe pushojmé. Ajo g€ 10 vjet mé paré ishte e re dhe
térheqése, sot quhet e prapambetur. Né vitin 2014 né boté€ kané qarkulluar 830 milion
automjete té tipeve té ndryshme dhe ky numér shtohet ¢do vit. Shtrohet pyetja: A éshté arritur
kulmi i zhvillimeve né mjetet e transportit apo do té vazhdojé té ecet pérpara? Pérgjigja &shté
e qarté: Padyshim q¢€ prirja e teknologjisé s€ transportit drejt pérsosjes do t€ vazhdojé dhe
shpikésa e konstruktoré t& rinj do ta ngrené até n€ nivele mé t€ larta n€ t€ ardhmen. Nevoja
pér pérsosje t€ vazhdueshme €shté njé€ shtyté€s i fuqishém g€ nxit njeré€simin té investojé
dijeni, emocione dhe para né kété drejtim. Automjetet ekzistuese do t€ modernizohen dhe do
t€ pajisen me sisteme t€ reja mé t€ pérsosura, pér t'iu pérgjigjur mé€ mir€ kérkesave té
drejtuesve té mjeteve dhe udhétaréve.

ME poshté jepen disa nga prirjet kryesore t€ zhvillimit t€ mjeteve té transportit n€ t€ ardhmen.

2. Rritja e sigurisé.

Siguria €shté nj€ parametér mjaft i réndésishém i mjeteve t€ transportit. Ajo tregon se sa e
madhe €shté mundésia q€ mjeti i transportit (s€ bashku me udhétarét dhe mallrat g€
transportohen), t€ mbérrijné kur duhet dhe si¢ duhet, n€ destinacion. Pra, sa mé e larté€ t€ jeté
shkalla e siguris€, aq mé e ulét éshté mundé€sia qé gjaté transportit t€ ndodhin aksidente apo
difekte t€ mjetit t€ transportit.

Statistikat tregojné se rreth 85% e aksidenteve né transport jan€ pasojé e mosrespektimit té
rregullave nga drejtuesit e mjeteve. Rritja e shpejtésisé sé lévizjes dhe e numrit t€ mjeteve,
sigurisht g€ e shton rrezikun pér aksidente. Njé automjet qé ecén me 90 km/oré pérshkon 25
m/s. Nga momenti qé drejtuesi konstaton njé rrezik (penges€), derisa ai t€ veprojé né pedalin
e frenimit, ka njé kohé reagimi qé &shté gati 1 sekondg€, pra mjeti pérshkon gati 25 metra
pérpara se t€ fillojé t€ frenojé. Prandaj, njé automjet duhet t&€ respektojé njé distancé sigurie
nga mjeti pérpara tij. Kjo distancé varet nga shpejtésia e 1€vizjes dhe normalisht éshté 1 m pér
¢do km shpejtési (psh, pér shpejtési 70 km/oré, distanca e sigurisé &shté 70 m).

Siguria né mjetet ¢ transportit éshté dy llojesh: siguria paraprake (preventive) dhe siguria
pasive.

Siguria paraprake ka té béjé me masat paraprake gé merren pér té pakésuar mundésiné e
ndodhjes sé aksidenteve dhe difekteve. Kétu ndikon niveli i sistemeve orientuese dhe
mbéshtetése si cilésia e rrugéve, pérdorimi i shenjave dhe tabelave, shkalla e ndrigimit etj. Po
késhtu, karakteristikat e mjetit ndikojné duksh&m né siguriné paraprake t€ lévizies. Zgjidhjet
teknike qé pérmir€sojné kushtet e drejtimit t€ mjetit e rrisin sigurin€ paraprake. Né automjetet
e s€ ardhmes do té shtohen dhe pérsosen sistemet automatike qé garantojné njé frenim mé té
sigurté, mé t€ shpejté dhe mé t€ stabilizuar.
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Njé nga prirjet e zhvillimeve teknologjike né mjetet e transportit t& s¢ ardhmes pér té rritur
siguring paraprake té tyre, éshté dhe kompjuterizimi i métejshém i sistemeve té orientimit, té
informimit dhe t€ komandimit t&
mjeteve (shih fig.37). Pérsosja e
navigatoréve, sistemet e
kontrollit automatik t& frenimit _ TR -

athier | | Teémperature | Huhn

dhe t€ drejtimit, rregullimi s
automatik 1 parametrave té ‘ l48 '
motorit dhe té€ 1€vizjes, si dhe : ; = _ -
shumé ndérhyrje t€ tjera teknike ' !
né ndihmé t€ drejtuesit té mjetit
do t€ kené€ njé¢ ndikim t&
ndjeshém né rritjen e sigurisé sé&
18vizjes.

Pérdorimi i materialeve me veti

té posacme, do té vazhdojé té = i
kontribuojé né rritjen e siguriné Fig.37. Informacion i projektuar né xham

paraprake t€ mjeteve. N¢&

sistemet mé€ me pérgjegjési (si¢ jané sistemet e drejtimit dhe té frenimit te automjeteve) edhe
né t€ ardhmen do t€ pérdoren lidhje metalike speciale si dhe materiale t€ posagme plastike, qé
jané té leht€ dhe mjaft t€ géndrueshém ndaj ngarkesave t€ ndryshme. Gjithashtu, detalet me
pérgjegjési, do ti néshtrohen kontrolleve t&€ kompjuterizuara dhe rigoroze pér cilésiné e tyre.
Né té ardhmen do t€ shtohen edhe sisteme elektronike pér kontrollin e vazhdueshém té
gjendjes fizike dhe psikologjike t€ drejtuesit t&€ mjetit, pra sisteme qé kontrollojné nivelin e
konsumimit t€ alkoolit apo té drogés, shkallén e lodhjes dhe t€ pérgjumjes etj. K&to sisteme
do té japin sinjale alarmi dhe do t€ ndé€rhyjné deri né mos-ndezjen ose ndalimin e automjetit,
pér té parandaluar aksidentet.

Pérdorimi i métejshém i telematikés pér regjistrimin dhe transmetimin ¢ t€ dhénave pér
shpejtésing, vendndodhjen, distancén, pérshpejtimin dhe frenimin népérmjet telefonave
celularé t€ pajisur me GPS, do té keté njé efekt t€ thellén né rritjen e sigurisé€ (shih fig.38).

Po projektohen edhe sisteme t€ tjera qé i japin drejtuesit t€ mjetit informacion té
menjéhershém pér parametrat e
ecjes si dhe sinjalizojné pér
shkallén e rrezikut nép€rmjet njé
kodi dritash t€ gjelbéra, portokalli
dhe té kuqe, pér ta edukuar até qé
t& jet¢ mé pak agresiv dhe té
parandalojé rreziget.

Njé revolucion thelbésor po vjen
edhe népérmjet  “automjeteve
autonome” qé nuk do t€ lejojné
tejkalimin e shpejtésive t€ lejuara,
duke ulur mundésité pér aksidente.
Kjo, kjo né saje t€ komunikimit
“wireless” g€ nashképunon edhe
me sistemin e programimit té
konsumit minimal t€ 1&nd€s
djegése. Drejtimi automatik dhe
autonom i mjeteve t€ transportit pérbén njé potencial t&€ madh jo vetém pér siguring, por edhe
pér parametra té tjeré t& 1€vizjes. Automjetet do té Iévizin me shpejtési t€ njéjta dhe shumé

Flg 38 Slstem komunikimi midis mjeteve

31



prané njéri-tjetrit duke ulur kostot dhe duke rritur hapésirat e lira né rrugé. Parashikimet
tregojné se né vitin 2030, rreth 1/3 e automjeteve do té jet€ me drejtim automatik.

Siguria pasive ka té b&jé me masat gé merren pér té pakésuar pasojat e difekteve dhe
aksidenteve gé ndodhin. Né automjetet, sistemet mé t€ pérdoréshme pér t€ rritur siguriné
pasive jané rripi i sigurisé dhe “airbag-u" (jastéku i ajrit). Kéto dy sisteme do t&€ vazhdojné t&é
pérsosen pér t€ rritur efektivitetin e pérdorimit t€ tyre.

Sisteme t€ tjera po zhvillohen pér
té rritur sigurin€ pasive né rast
aksidenti, t€ tilla si ndérprerja e
rrjedhjes sé 1éndés djegése (pér té
parandaluar zjarrin), ¢lirimi i
gazeve apo l€shimi i solucioneve
pér fikjen e zjarrit etj.

Projektimi kompjuterik i
strukturés s€ mjetit t€ transportit
ndihmon siguriné pasive.

Struktura e mjeteve t€ sé ardhmes
do t€ jet€ mé e géndrueshme dhe
e pajisur me elemente
pérforcuese shtes€é qé, edhe né

rast aksidentesh, t€ jet€ mé pak e
deformueshme (shih fig.39). Fig.39. Konstruksione té mejeteve té sé ardhmes

3. Pérdorimi eficient i burimeve té energjisé.

Nafta €shté burimi kryesor i1 energjis€ né mjetet e sotme té transportit dhe kjo do t€ vazhdojé
pér shumé kohé. Por rezervat e saj jan€ t€ kufizuara dhe po pakésohen ¢do dit€. Mjetet e sé
ardhmes do t€ marrin energji nga shumé burime, pérveg naftés. Teknologjia e projektimit dhe
e prodhimit t&€ mjeteve t€ transportit t€ s€ ardhmes po synon né dy drejtime kryesore:

a) Pérsosja e motoréve g€ t&€ kené rendiment mé t€ lart€ dhe t€ harxhojné sa mé pak 1€ndé té
djegéshme. Kjo do t€ arrihet duke pérdorur materiale me veti t€ posagme dhe teknologji té
reja pér prodhimin e tyre. Gjithashtu, gjithnjé e mé tepér do t€ pérdoren sisteme elektronike
né kontrollin dhe komandimin automatik t& punés s¢ kétyre motoréve. Ka prirje pér motoré
me véllime mé t€ vogla, pér ulje t€ numrit té cilindrave, pér injeksion direkt t€ 1éndés djegése,
pér faza t€ ndryshueshme, t€ kontrolluara nga sisteme elektronike, pér sisteme ftohje q€ b&jné
ngrohje t€ shpejté paraprake t€ motorit etj.

b) Pérdorimi né motoré i burimeve t€ tjera t& energjis€, praktikisht t&€ pashtershme. Ké&shtu,
pérve¢ motoréve elektriké, kané filluar t& béhen
kérkime dhe eksperimentohen motoré me alkool,
hidrogjen t€ léngét, biomas€, 1éndé€ sintetike,
deri edhe me energji bérthamore. Pérdorimi i
energjis€ diellore dhe asaj elektrike, me siguri qé
do té jeté nga prirjet mé t€ réndésishme té
zhvillimit t€ motoréve té€ s€ ardhmes. NE t&
ardhmen do t€ qarkullojné gjithnjé e mé shumé
automjete t€ pajisjur me motoré elektriké qé e
marrin energjiné nga bateri t€ posagme ose nga
elemente fotovoltaike (shih fig.40). Po késhtu,

po shtohen edhe automjetet hibride, q& kan€ | Fjg.40.Mjet me elemente fotovoltaike
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njékohésisht si motor me djegie t&€ brendéshme, ashtu edhe motor elektrik dhe njé sistem
automatik fut né pé€rdorim heré njerin dhe heré tjetrin, pér té ulur konsumin dhe ndotjen e
mjedisit.

4. Pakésimi i démtimeve té mjedisit.

Nj€ nga sfidat e pér automjetet e s€ ardhmes €shté edhe pakésimi i efekteve ansore g€ lidhen
me démtimin e mjedisit. Ndotja nga produktet e djegies, pluhuri, lubrifikantét dhe gomat e
pérdorura, "ndotja" nga zhurmat si dhe démtimi i zonave t€ gjelbéra nga hapja e rrugéve, kéto
jané€ disa nga démet g€ i shkaktohen mjedisit. Qindra milioné mjete transporti djegin ¢do vit
gindra milioné ton 1é€nd¢ t€ djeg€shme. Nga kjo clirohet njé sasi e madhe gazesh t& démshém
si dyoksid karboni, okside t€ squfurit, atzotit, plumbit etj. Clirimi i CO2 shkakton démtime té
ndjeshme te geniet e gjalla dhe n€ mjedis. Prandaj dhe kérkesat pér motoré q€ pakésojné
clirimin e COz jané gjithnjé né rritje. K&éshtu, objektivi i vendosur nga Komisioni i Bashkimit
Europian pér nivelin e clirimit t&€ CO2 pér vitin 2013 ishte 130 gr/km, ndérsa pér vitin 2015
éshté 95 gr/km. Prodhimi i motoréve me harxhim minimal té 1éndés sé djegéshme &shté njé
nga rrugét pér pakésimin e ndotjeve. Gjithashtu, pérdorimi i benzinés pa plumb e pakéson
ndotjen. Nga ana tjetér, do té pérsosen mé tej sistemet pér pastrimin e produkteve té djegies.
Marmita katalitike (vetém pér mjetet qé pérdorin benziné pa plumb) éshté njé mjet mjaft
efikas pér kété. Ajo €shté njé "laborator" n€ miniaturé q&€ gati 95% t€ gazeve t& démshme qé
kalojné né€ t€, i kthen né gaze té padémshme. Marmitat béjn€ njékohesisht edhe shuarje t&
zhurmave q€ vijné si rezultat i puné s€ motorit. Shuarja e zhurmave realizohet edhe me
pérdorimin e veshjeve t€ brendéshme t€ strukturave t€ mjeteve t€ transportit, me materiale me
veti t& vecanta akustike, si dhe me pérdorimin e sistemeve akustike g€ eliminojné zhurmat né
automjet.

Po késhtu, pérsosja (apo shpikja) e motoréve qé pérdorin burime "ekologjike" té energjisé, si
energjia elektrike, e erés dhe ajo diellore, do té jeté njé prirje e teknologjisé s€ mjeteve té
transportit t€ s€ ardhmes.

5. Drejtime té tjera té zhvillimit té automjeteve.

Ide g€ sot duket té parealizueshme, shumé shpejt mund ti gjejmé t€ zbatuara me sukses né
mjetet e transportit. Kéto mjete do t€ 1€vizin mé shpejt, do té jen€ mé té rehatshme dhe mé t&
sigurta, do t€ shpenzojné€ mé pak energji, do t€ b&né me pak zhurmé dhe do t€ ndotin mé pak
mjedisin.

Né njé¢ t€¢ ardhme t& afért, njé
automjet jo vet€ém do té 1&vizé né
rrugét tok&sore, por edhe do té
fluturojé ose do t&€ lundrojé (shih
fig.41).

Mjetet e s€ ardhmes do té kené€ njé
aerodinamiké t& pérsosur qé do tu
mundésojé rritjen e shpjetésisé dhe
uljen e konsumit e t€ ndotjes.
Materialet g€ do t€ pérdorin kéto
mjete do t€ jené mé té lehta dhe
mé t€ qéndrueshme. Pjesét Fig.41. Automjet tokésor dhe ajror
metalike do té z€vend€sohen nga
fibrat e karbonit dhe bio-fibrat t& cilat absorbojn€ dhe shpérndajné mé miré energjiné e
dridhjeve dhe té pérplasjeve.
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Komandimi i mjeteve té s¢ ardhmes do té jet€ mé i shpejt€, m€ i leht€ dhe mé efektiv me
ndihmén e sistemeve dixhitale, ekraneve me prekje (touchscreen) si dhe té komandimeve té
drejtpérdrejta me ané t€ zérit t& drejtuesit.

Mundésité€ pér aksidente do t&€ vijn€ duke u zvogéluar pér shkak té rritjes s€ shkallés s
automatizimit dhe shkémbimit t€ informacionit midis mjeteve t€ transportit me mjetet e tjera,
me sinjalet e rrugéve, me satelitét, me rrjetet e tjera dhe me internetin. Edhe pasojat nga
aksidentet do t€ jené minimale pér shkak té pé&rdorimit té€ strukturave dhe materialeve mé té
mira, pérdorimit té airbag-éve t€ shumté dhe
teknologjive té tjera. Parashikimi dhe parandalimi
i aksidenteve do t€ jeté mé efektiv.

Baterité e automjeteve elektrike nuk do t€ zené
ndonjé hapésiré té vecanté dhe voluminoze si né
automjetet e sotme, por do t€ jené t& shpérndara
né t€ gjithé sipérfagen e trupit t€ automjetit (shih
fig.42)

Gomat ¢ kétyre automjeteve do t€ jen€ mé té
sigurta, me presion té vet-rregullueshém dhe me N
konsum minimal. Fig.42.Bateri té shpérndara né trup
Hyrja dhe dalja e udhétaréve né automjetet e sé
ardhmes do té jeté mé e lehté dhe mé komode, me dyer t€ gjera né té gjitha anét e mjetit, qé
hapen e mbyllen automatikisht.

Automjetet e s€ ardhmes do té jené mé t€ personalizuara dhe t€ projektuara sipas kérkesave té
vecanta t€ klientéve t& ndryshém. Ato do t€ kené flesibilitet dhe do té pérshtaten shpejt pér
pérdorues t€ ndryshém.

Kéto jané disa nga zhvillimet e pritéshme t€ mjeteve t€ transportit né t€ ardhmen. T€ mos
harrojmé se zhvillimet e sotme, as g€ mund té imagjinoheshin njé€ ose dy dekada mé paré.
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